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Gnl navi, il punto in un convegno a Livorno

Un workshop per valutare le prospettive di utilizzo del gas naturale liquefatto in Italia si & tenuto
martedi presso la Fortezza Vecchia di Livomo. | principali attori istituzionali e player del settore si
sono alternati a un tavolo di dialogo e confronto preparato per I'occasione dal Comando Generale del
Corpo delle Capitanerie di Porto — Guardia Costiera 6° Reparto — Sicurezza della Navigazione e dalla
societa OLT Toscana che gestisce il terminale FSRU a 22 km a largo della costa tra Livomo e Pisa.
Nel corso della conferenza e del dibattito che ne & seguito si & cercato di spiegare perché il futuro
energetico italiano € pronto a tingersi del blu del Gnl per diventare piu verde. E tutti i partecipanti
hanno riconosciuto nel recepimento della direttiva Dafi sui carburanti altemativi il possibile punto di
partenza (e di svolta) per liberare le potenzialita del gas naturale liquefatto in Italia.

A fare gli onori di casa per la Capitaneria di Porto I'Ammiraglio Luigi Giardino che ha fomito un
contributo tecnico sull'implementazione della nuova normativa intemazionale di sicurezza per navi
che utilizzano gas o altri combustibili a basso punto di inflammabilita. Il nuovo Codice IGF entrera
infatti in vigore a inizio del prossimo anno, ma Giardino ha rassicurato sul fatto che il Comando
Generale si sia gia mosso da tempo per favorire la piena applicazione della normativa. Sulla
necessita di garantire condizioni di massima sicurezza durante le attivita di Olt si & soffermato anche
il Capitano di Vascello Vincenzo Di Marco, Comandante del porto di Livomo, sostenendo che
I'Autorita marittima ha avuto finora un buon confronto con la societa toscana.

Anche i vertici di Olt hanno animato il dibattito, sottolineando la posizione strategica del proprio
rigassificatore situato al cenfro dell'area mediterranea. Posizione che potrebbe rendere il terminale
una pedina centrale per I'approvvigionamento energetico del paese, motivo per cui € stato avviato in
tal senso lo studio di fattibilita “Sea Terminals” co-finanziato dall'Unione europea, supervisionato dal
Ministero dei Trasporti € in linea con il Documento di Consultazione per il Piano Strategico Nazionale
sull'utilizzo del GNL portato avanti dal Ministero dello Sviluppo Economico. Proprio per il Mise era
presente Liliana Panei, che ha rilanciato sulla necessita di tracciare un quadro strategico nazionale
approfittando dell'occasione che il vicino recepimento della Dafi potrebbe concedere per uno sviluppo
del mercato dei nuovi combustibili altemativi.

Ha parlato di necessita di fare sistema tra logistica energetica e rete dei trasporti marittimi anche
Dario Soria, direttore generale di Assocostieri, associazione di cui tra l'altro il vertice di Olt Marika
Venturi detiene la presidenza. Tra i tanti interventi si segnala anche quello di Francesco Franchi,
presidente e ad di Eni Costiero Gas che ha fraftato del futuro dei sistemi di stoccaggi costieri,
decantando le potenzialita del polo di Livomo che entrera in esercizio entro il 2019.
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Gnl: "Fiscalita e semplificazione cruciali per gli investimenti"
Serve anche una maggiore integrazione tra la filiera del trasporto marittimo e i settori “attigui” (logistica,
trasporti terrestri e industria). Dibattito al workshop di OIt e Guardia Costiera a Livorno

di Claudia De Amicis

(Dall'inviata) - Sostenibilita ambientale, crescita, competitivita, pianificazione e
integrazione. Sono stati questi i temi ricorrenti del workshop "Il verde incontra il blu. Il
Gnl nei trasporti marittimi, fra aspetti normativi, tecnologia ed opportunita socio-
economiche", organizzato ieri nel Porto di Livorno da Olt Offshore Lng Toscana in
collaborazione con il Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto -
Guardia Costiera (tutte le presentazioni sono disponibili sul sito di QE).

La sostenibilita ambientale & la nuova chiave di lettura del Gnl in Italia: una questione
ad "alto contenuto etico” secondo Eugenio Minici del Mit che, parlando del quadro
normativo e, in particolare, del recepimento della Dafi ha dichiarato: "Il ministero &
determinato a contribuire alla realizzazione degli obiettivi della direttiva - ha spiegato
Minici - e alla creazione di condizioni favorevoli affinché gli operatori si inseriscano in
maniera sostenibile nel processo di transizione verso il Gnl".

Secondo Minici, e non solo, i fattori chiave saranno l'invarianza delle accise, lo
snellimento degli iter (grazie all'autorizzazione unica), la realizzazione di una rete di rifomimento Gnl per il settore marittimo e
I'andamento dei prezzi del petrolio. Se & vero, infatti, che la tutela ambientale € un obiettivo ormai imprescindibile - ha ricordato Liliana
Panei del Mise - il Gnl ha anche un valore strategico per la sicurezza del mercato e degli approvvigionamenti ma & anche uno
strumento per abbassare i prezzi e aumentare la competitivita del Paese. Va in questa direzione un decreto del Mise, annunciato dal
DG Gilberto Dialuce a Oil&NonOQil (QE 13/10) e di prossima emanazione (forse entro fine mese), che vedra I'evoluzione dal servizio
integrato rigassificazione e stoccaggio (sperimentato nel 2016) al servizio combinato rigassificazione e bilanciamento, che verra offerto
al mercato per la prima volta nell'anno termico 2017-2018.

A completamento del quadro di regole, ha spiegato I'ammiraglio Luigi Giardino del CG della Guardia Costiera, dal prossimo 1°
gennaio entrera in vigore anche il Codice Igf, il codice intemazionale di sicurezza per le navi che utilizzano gas o altri combustibili a
basso punto di infiammabilita, grazie al quale sara possibile avere navi da crociera alimentate a Gnl (per la propulsione e non piu solo
per i servizi durante I'ormeggio) gia dal 2019.

| porti, poi, sarebbero i primi a trarre beneficio dallo sviluppo di una filiera del settore, in quanto attivita industriali a elevato impatto
economico e ambientale. "Il nostro porto - ha detto Massimo Provinciali dell'Autorita portuale di Livorno - & gia pronto per divenire
il prossimo hub italiano del gas. Abbiamo le infrastrutture e una filiera produttiva direttamente in loco".

A sequire una tavola rotonda con gli operatori della filiera che si sono confrontati sui temi fondamentali per la crescita di un mercato
solido in Italia. Il tema delle agevolazioni fiscali e, in particolare la proposta di emendamento avanzata da Assocostieri per un
chiarimento nello schema di D.Lgs Dafi sulle accise Gnl (QE 11/10), & stato riportato al centro dei lavori dall'a.d. di Olt, Alessandro
Fino: "Insieme al completamento del quadro normativo e regolatorio, I'aspetto fiscale sara cruciale per favorire gli investimenti”. E
ancora, secondo Fino, saranno fondamentali la semplificazione amministrativa, il supporto alle aree isolate e non metanizzate, la
disponibilita della risorsa.



"A chiedere agevolazioni per il settore - ha ricordato Francesco Franchi, a.d. Eni Costiero Gas - non sono solo i soggetti che
operano sulla filiera ma tutto il mondo imprenditoriale, dai trasporti alla logistica all'industria®. D'altra parte, come ha spiegato 'a.d. di
Lng Med Gas Terminal Pier Filippo di Peio, alla base di una simile richiesta c'&€ un'esigenza di tipo ambientale che spinge a
"traguardare il mondo delle nuove energie passando dal gas” ed & giusto che esista "una qualche forma di incentivo fiscale” per
sostenere il business in questa fase cruciale.

Di sinergia ha parlato, invece, Claudio Evangelisti, a.d. Gas and Heat, sottolineando la necessita di lavorare in maniera integrata
sull'intera catena logistica e adottare un approccio che sia replicabile cosi da concretizzare non uno ma piu progetti. Una necessita di
"fare sistema” condivisa anche dal d.g. di Assocostieri, Dario Soria, che ha allargato il tiro coinvolgendo nel discorso anche la rete
dei trasporti marittima, il settore dei trasporti su gomma e l'industria.

Infine, I'esperienza internazionale & stata portata da Benjamin Scholz, dell'ente di certificazione leader a livello mondiale Dnv GI, chi
ha elencato i numerosi vantaggi legati all'utilizzo del Gnl nel trasporto navale: navi silenziose, minore consumo dei lubrificanti,
[H\agglore efficienza del carburante, maggiore pulizia della sala macchine, solo per citarne alcuni. Benefici gia sperimentati sepﬁﬂ%ll
alimentate a Gnl della flotta Aida che, come ha spiegato Peter Fowles di Carnival Corporation&plc, é stata la prima unita a
generare elettricita da Gnl e utilizzarlo anche nella fase di ormeggio in porto (QE 4/10).

In chiusura & arrivato I'appello del segretario generale di Assoporti, di Paclo Ferrandino: "Dobbiamo corrére per prepararci in tempi
rapidi a una nuova logica di sistema disegnata dal riordino in atto (il riferimento € anche al D.Lgs sulle Autorita portuali e ai
provvedimenti collegati, QE 8/9) che vede una fortissima integrazione tra Lng, pianificazione e crescita della portualita”.

LINK TO THE VIDEO REPORT: https://youtu.be/gkmspQCLqlg

Gnl navi, workshop a Livorno
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Gas per i motori delle eco-navi
A Livorno il progetto apripista

Il ruolo del rigassificatore al largo delle nostre coste analizzato nel workshop di Capitaneria e Olt
Sistema per la distribuzione del gnl in vari depositi costieri nel Mediterraneo cosi da rifornire le flotte

s

di Enrico Paradisl
» LIVORNO

I1*Verde” incontrail “Blu™: dal
primo gennaio del 2017 entre-
rainvigoreil codice Igf che re-
goleral'utilizzo del gas natura-
le liquefatto anche per la pro-
pulsione del trasporto maritti-
mo. Un passo deciso verso
quel che la direttiva europea
entro il 2025 fissa come un per-
corso per creare una rete di ap-
prowvigionamento di Gnl nei
porti del nostro Paese, puntan-
do a abbattere le emissioni in-
quinanti in atmosfera. La tute-
la ambientale e la sicurezza
vanno di pari passo per un fu-
turo chesi delinea piu green.

A Livorno c'é gia un proget-
to di filiera del settore ben defi-
nito, con un rigassificatore che
in parte potra essere dedicato
all'approvvigionamento delle
gasiere, che poi lo distribuiran-
no nei vari depositi costieri del
Mediterraneo. Lo studio di fat-
tibilita & gia stato fatto e il pro-

&
; *
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Il comandante Vincenzo Di Marco

getto & stato giudicato fattibile
attraverso minime modifiche
tecniche su una fiancata del ri-
gassificatore per permettere il
carico e lo scarico di navi di ca-
pacitadai 1000 ai 7000 mc.

Per la posizione strategica e
perlaversatilita ingegneristica
Frsu Toscana ha dunquele ca-

ratteristiche per essere un as-
set importante a garanzia dell'
approvvigionamento energeti-
co del nostro Paese. Come ha
ripetuto il dg di Olt, Alessan-
dro Fino, «ci sono prospettive
molto interessanti per utilizza-
re il Gnlin alternativa ai carbu-
ranti tradizionali, e a Livorno

Il tavolo del relatori (Marzi Pentafoto). A destra: Il rigassificatore OIt

possiamo essere uno dei prin-
cipali centri di riferimento di
Gnlperi porti italiani».

In questo scenario 'ammira-
glio Luigi Giardino (comando
generale delle Capitanerie di
porto) ha introdotto ieri deli-
neando gli scenari futuri tra
norme, tecnologie e infrastrut-

ture il seminario organizzato
da Guardia costiera e Olt nella
sala Ferretti della Fortezza Vec-
chia, sull'utilizzo del Gnl per il
trasporto marittimo.

11 quadro normativo come
ha sottolineato Giardino pre-
vede una serie di dispositivi, la
convenzione internazionale
Solas, la direttiva 2009 numero
45 e il dpr 435 del '91 sul rego-
lamento di sicurezza, che sull'
utilizzo dei combustibili liqui-
di prevedono oggi un punto di
infiammabilita uguale o supe-
riore ai 60 gradi centigradi: la
stessa Solas prevede la possibi-
lita, tramite un percorso di
equivalenze, attraverso accor-
gimenti ad hoc a bordo, e for-
nendo gli stessi criteri di affida-
bilita e sicurezza, si possa in-
trodurre I'utilizzo di combusti-
bili alternativi e meno inqui-
nanti comeil Gnl.

E proprio grazie a questa fi-
nestra che la Guardia costiera
ha gia sperimentato a bordo
della nave da crociera Aida,

del gruppo Carnival, di bandie-
ra italiana, l'utilizzo del gas,
non in navigazione, ma per ali-
mentare la nave durante lo sta-
zionamento a banchina. Da
maggio la nave sta usando re-
golarmente Lng in diversi por-
ti del nord Europa, undici at-
trezzati con un truck per il ri-
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fornimento a banchina.

1l futuro & dietro 1'angolo,
perché come detto il primo
gennaio 2017 lanuova norma-
tiva consentira l'utilizzo del
gas anche come propulsione.

«Stiamo lavorando per farci
trovare pronti — ha aggiunto
Giardino - tanto che la prima

nave a propulsione Lng entre-
rainservizio nel 2019».
Sempre per rimanere nel
contesto normativo, Liliana
Panei (ministero dello svilup-
po economico) ha detto che
entro un mese é previsto il re-
cepimento della direttiva Dafi,
relativa alle infrastrutture per

I'uso dei carburanti alternati-
vi: e questo permettera di trac-
ciare un quadro strategico na-
zionale per lo sviluppo del
mercato e di tali combustibili
affiancandolo a un lavoro di
semplificazione delle procedu-
reperlo stoccaggio del Gnl.

«Stiamo lavorando per I'ab-
battimento delle immissioni
inquinanti e per la tutela dell'
ambiente e ci siamo riusciti in
un percorso in cui si & coniuga-
ta una forte contenuto etico
con una sostenibilita tecnica
ed economica sulla scelta dei
progetti», ha detto Eugenio
Minici, dirigente del ministero
delle infrastrutture. Con decre-
to del luglio 2015 & stato istitui-
to un tavolo sui combustibili
alternativi arrivando a uno
schema di decreto legislativo
sulla realizzazione di un'infra-
struttura per I'approvvigiona-
mento: la propostadi sviluppo
di una rete nazionale prevede
I'individuazione di tre macro
aree: Mar Tirreno - Ligure,
area Adriatico e mari del Sud
Italia, con una rete di porti
Ten-T, due o tre siti portuali
per la realizzazione di infra-
strutture di grandi dimensio-
ni, e altri eventualmente porti
sede di autorita di sistema.

A chiudere la mattinata
Benjamin Sholz, dell'ente di
certificazione leader a livello
mondiale Dvn Gl, che ha decli-
nato i vantaggi dell'utilizzo del
Gnl: «Otre a rispettare piena-
mente i criteri di sicurezza,
I'uso del Gnl per il trasporto
navale consente di avere navi
silenziose, un minor consumo
di lubrificanti, maggiore effi-
cenzadel carburante e pulizia,
con vantaggi anche per la ma-
nutenzione delle unitas.

CRTRODDONE RERVATA

Tre carte da giocare
per diventare il polo
nel Mediterraneo

Terminale offshore in tandem con Costiero Eni e Gas & Heat
Provinciali (Authority): il piano & stato accolto dal governo

Il seg! '‘Authority

Molo per il nuovo deposito

Progettazione di dettaglio entro dicembre, sara situato in Darsena Petroli

» LIVORNO

Nella partita del Gnl un ruolo
chiave & svolto anche da Gas
and Heat, 1'azienda livornese
di Claudio Evangelisti che
pud vantare un'esperienza ul-
tra ventennale nella progetta-
zione e realizzazione di serba-
toi per il trasporto di gas crio-
genici e che con la sua parteci-
pataHigas, hamessoa fruttoil
proprio know how per lo stu-
dio, la progettazione e la realiz-
zazione di un deposito costie-
ro di Gnl nel porto di Oristano.

Si tratta del primo “small
scale” nel Mediterraneo, che
recentemente ha ottenuto il
via libera dal ministero dei tra-
sporti. L'azienda livornese ha
realizzato anche tutta la filiera
e la catena logistica, occupan-
dosi non solo dello studio di
fattibilita e della progettazio-
ne, ma anche della progetta-
zione e futura realizzazione
dei serbatoi della nave da 7500
metri cubi, alimentata a Gnl e
che sara utilizzata a servizio
deldepositoin Sardegna.

«Siamo molto soddisfatti —
ha detto Evangelisti — per la
conclusione del percorso di
una sfida partita nel 2013. Si
concretizza cosl un percorso
che portera, d'intesa con la Re-
gione Sardegna, all'autorizza-
zione per I'apertura del cantie-
re e la costruzione del deposi-
to. Mi auguro che anche Livor-
no si riescano a creare svilup-

e ricadute economiche nel-
lafilieradel Gnl».

Proprio Francesco Franchi,
presidente e amministratore
delegato di Costiero Gas ha an-
nunciato che anche sul deposi-
to di Livorno da 9 mila metri
cubi, che sfruttera la “logistica

Claudio dell

Gas & Heata Tombolo

primaria” del rigassificatore di
Olt, siamo in fase avanzata: la
progettazione di base si & con-
clusa a fine giugno scorso,
mentre entro dicembre si com-
peteraquella di dettaglio.
Ildeposito avra un molo de-
dicato, il molo 13 in Darsena
Petroli & un collegamento stra-
dale e ferroviario per la distri-
buzione del gassugommaesu
ferro. La portata massimadiri-
fornimento del deposito sara
di 1000 metri cubi all'ora, con

una capacita di trasferimento
su bettoline, di 250 metri cubi
all'ora e una capacita di carico
suautocisterne e ferro cisterne
invece di 60 metri cubil'ora.

Si trattera quindi di un ter-
minal di carico multimediale
con un costo di realizzazione
dicirca40 milioni di eurocheé
stato realizzato attraverso una
new-co tra Costiero Gas, joint
venture tra Eni e Liquigas, e
Gruppo Neri e Vulcan Gas.

«Stiamo correndo —hadetto

B P Gy,
SO0 i
>

L’ingresso del Costiero Gas Eni

EVANGELISTI
‘ ‘ (GAS & HEAT)
InSardegna

stiamo costruendo
un progetto d'avanguardia

FRANCHI
(COSTIERO ENI)
Al massimo

nel 2019 sara pronto
I'impianto in porto

Cna, oggi le imprese
incontrano gli esperti
dei digital media

» LIVORNO

Livorno si candida ad essere
un “hub” - cioé un polo-chia-
ve — per la distribuzione del
Gnl per il Mediterraneo Occi-
dentale, grazie alla sua posizio-
ne geografica, centrale rispet-
to ad altri porti del Paese, e so-
prattutto per la “dotazione”
esistente che prevede oltre ad
Olt, partner fondamentali co-
me Costiero Gas e Gas & Heat.
Ne & convinto Massimo Pro-
vinciali che ieri nel suo inter-
vento durante il seminario or-
ganizzato da Guardia costiera
e Olt haripercorso il cammino
fin qui effettuato dall'Authori-
tysulle scorta dei due progetti,
Green Cranes e Sea terminal
per i quali si & sperimentato
I'uso del gas naturale liquefat-
to per i mezzi operativi nei ter-
minal portuali e i relativi siste-
mi di stoccaggio e distribuzio-
ne per l'approvvigionamento.
n rigassificatore e deposi-
ti costieri insieme al know how
di Gas and Heat Livorno é gia
un passo avanti rispetto a un
semplice progetto, per quanto
riguarda I'approvvigionamen-
to, lo stoccaggio e distribuzio-
ne del gas via mare. «Questo
piano é gia stato veicolato al
ministero delle infrastrutture
—haaggiunto Provinciali-ed &
gia stato accolto dal governo
centrale. Questa disponibilita
ci consentira di operare a ma-
re, ma non solo: a Livorno sia-
mo il primo porto per autostra-
de del mare e se si dovra inter-
venire su sistema di alimenta-
zione dei traghetti, che sosta-
no molto in banchina, la possi-
bilita di avere alimentazione
Gnl diventa importante. Cosi
come sviluppando il progetto
Green Cranes, lo stesso discor-
so varrebbe per 1'approvvigio-

Cherapporto hanno le impre-
se livornesi con internet eiso-
cial? Cna vuole far scoprire
quantoil digitale possarap-
presentare oggi per lo svilup-
podiun'impresa, essendo an-
«cora troppo poche le aziende
locali che usano larete con
successo. Per farloha
chiamatoaLivomno tre frai
principali esperti del mondo
del digital media: Alessandra
Farabegoli, Robi Veltroni e
Enrico Marchetto. Ma l'inizia-
tiva, realizzata col contributo
della Camera di Commercio,
non érivolta solo alle imprese,
ma anche a coloro che vorreb-
b 1

» dei mezzi di traspor-
tosugommaedei tir.

Livorno guarda gia anche a
terra per Provinciali: «Il porto
& servito da una superstrada
che finisce direttamente in
banchina e a 4 chilometri di di-
stanza c'eun interporto che or-
mai é retro-porto, dove abbia-
mo intenzione di integrare ser-
vizi condivisi a servizio per i
tir, il tutto sviluppato attraver-
s0 i tre partner puo diventare
una stazione di rifornimento
terrestre per Gnl».

Per quanto riguarda la con-
cretezza del progetto, Provin-
ciali haanche ribadito I'indivi-
duazione in Darsena Petroli

aprire
un'attivita che supportile
aziendenella presenza su
internet, sui social o nell'email

Franchi - e se tutto va come
deve andare, nel 2018, massi-
mo 2019 avremo realizzato
I'impianto di stoccaggio nel

Dopoil successo dell'iniziativa
avuto a Prato lo scorso anno,
AB Digital sharca quindia
Livorno con la sua formula del
seminario gratuito apertoa

1l

porto di Livorno e
pronti per servire industrie e
trasporto. Mentre per 'attivita
di bunkeraggio per le navi dai
500 ai 7 mila metri cubi, per la
quale saremmo pronti da subi-
to, ci immaginiamo un presu-
mibile sviluppo del mercato a
partire dal 2022». (e.p.)

CAPRODUZIONE SISERVATA

tutti sui tre grand| dq
Facebook strategy, dell'email
marketing e dello uso del web.
Primo appuntamento oggi alle
orei5pressolasede
provinciale Cnain via Martin
LutherKing 15. Per iscriversi
all'evento consultareil sito
www.abdigital.it.

della locali del primo
deposito a terra di alimenta-
zione di Gnl che si troverebbe
a nascere dunque all'interno
del porto. L'area & disponibile
e si sta aspettando, entro la fi-
ne dell'anno, la presentazione
del progetto della struttura. Ac-
canto a questo l'autorita por-
tuale sta lavorando sulla possi-
bilita di implementare un ser-
vizio di formazione. «Di que-
sto centro - ha concluso il se-
gretario dell'Authority - ce ne
facciamo carico noi che siamo
centro di formazione accredi-
tato: l'introduzione di nuove
tecnologie comporta sempre
la necessita di formazione e ag-
gornamento continuos. (e.p.)
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Il Gnl rappresenta la nuova frontiera
dei combustibili altemativi imposti
dalle recenti normative. Il maggiore
porto toscano puo recitare un ruolo
chiave nel bacino dei Mediterraneo.

porto di Livorno
accende sogni di sviluppo
grazie al gas naturale

visto nel 2015 entrare nelle aree
“ECA” (Emission Control Areas,
dove i combustibili utilizzati dal-
le navi non possono contenere li-
velli di zolfo maggiori dello 0,1%
come da Annex VI direttiva Mar
pol con conseguente aggravio di
costo per 'uso di diesel maritt-
mo m iormente raﬁmtog&
Mar del Nord e il Mar
Ba.luco si susseguono con fre-

LIVORNO quenza notizie di nuovi impianti
A DIRETT[VA Europea G\’L per formm gas naturale li-
1i alterna- o proget-
tm (2014/94/Eu) impo- tichelo form.ra.nno a breve.
Ad esempio, il terminale di rigas-

ne che 1 Paesi membri diano di-
di politiche

di Gate ha caricato il

incentivanti 'utilizzo di combu-
stibili alternativi con un ridotto
impatto ambientale sia in termini
di emissioni di particolato che di
sostanze nocive come SOx ed
NOzx. La direttiva, frutto di un
lungo percorso di analisi a Livello
europeo, ha identificato tre princi-
pali oombusubm per il trasporto
che dovranno essere promossi: la
mobilita elettrica; I'idrogeno; la
mobilita a gas sia compresso che
liquido (GNL).

Pmprio quar‘u.ltimo combustihi-
le, essere il

19 settembre una «bunkerina» da
7.500 metri cubi per rifornire un
impianto_industriale in Svezia,
un servizio che solo pochi anni fa
non era previsto. Nello stesso gior-
no il maggior operatore del porto
di Lubecca (Liibecker Hafen-Ge-
sellschaft) ha stipulato un accor-
do per servizi di bunkeraggio nel
DOIt0 CON Un OpEratore russo
(LNG Gorskaya). Il 1 ottobre il
nuovo terminale di rigassificazio-
ne di Pori in Finlandia, ha effet-
tuato il rifornimento diretto di
una nave a propulsione GNL.

to ideale per la riduzione delle
emissioni nel settore marittimo.
Infatti, nel Nord Europa - che ha

In questo oomsm si inserisce la
nuova direttiva varata dal Mini-
stero dello Sviluppo Economico,

iIResto deiCarlino LA NAZIONE

che dara seguito in tempi stretti al-
la direttiva Europea 2014/94/EU
in Italia, ponendo le basi per lo
sviluppo di un nuovo settore che
potrebbe diventare una grossa op-

rtunita per il Mediterraneo e
I'Italia. A Livorno ieri si sono con-
frontati istituzioni, aziende e ope-
ratori coinvolti nel settore.

IL PORTO di Livorno punta a svi-
luppare un sistema di gestione
dell’intera filiera del GNL. Il pro-
getto GAINN-T punta crea-
zione di una rete di stoccaggio,
trasporto e distribuzione comple-
tamente a GNL. Coinvolt, tra gli
altri, OLT, ENL HIGAS e PAuto-
rita Portuale di Livorno. Il proget-
to prevede, inoltre, la formazione
del personale coinvolto.

Altri progetti di stocc
1l progetto di Termmal.g L nel
porto di Gioia Tauro permettereb-
be un rifornimento rapido a qual-
siasi unita navale, rifornendo allo
stesso tempo altri terminali costie-
ri in zona.

Il Terminal s’inserisce nel proget-
to di TEN-T (Trans-European
Transport Networks in Europe)
senza 1l quale I'Ttalia farebbe 1 con-
ti con una forte diseconomiai
strutturale.

ALL’ESTERO

E E ORMAI

UNA REALTA

Tre combustibili
eco-compatibili
Sono tre i combustibili per il
trasporto promossi dalle
autorita ambientali: mobilita
elettrica; idrogeno; gas
compresso o liquido (Gnl)

Convegno di studi
sulle prospettive

Le prospettive legate
allespansione del Gnl
sono state esaminate
ieri a Livomo da istituzioni,
aziende e operatori
4 UNA RETE
i NELL'AREA
: DELLO SCALD 11 nord Europa
i nprogetto  apre la strada
¢ Gainn-T
: Mar del Nord, Baltico e
: puntaa Manica all'avanguardia
: creareuna nella conversione al Gnl
3 rotoper In Italia un progetto
: stoccare per Gioia Tauro
¢ trasferire
distribuire La Best Practice
: Gnl La best practice appartiene a Car-
: pernavia  nival con le unita alimentate a
2 raxione GNL della flotta AIDA. L'utiliz-
zo di GNL portera a una riduzio-
: esclusiva  npe delle emissioni di CO2 del
¢ con quel 25% fino al 2020, una purificazio-
: ne dell'acqua del 10% con la tecno-
: tipodi logia AWWPS, una riduzione del-
: emergia la produzwne del 5%, una costan-
H it te delle noci-
ve e una riduzione del 5% di spre-
: traglialtri co di acqua a bordo. L'uso del
: O, Eni GNL come combustibile ha porta-
: + = to a ridurre del 25% le emissioni
: Higase di CO2 rispetto al gasolio, del
Ty 95% le particolate e a
: portual emissioni zero di solfuro. Nel
: uale 2015 AIDAPrima ha avviato_la
: diLivomo  produzionedi elettricita da GNL.

L’ente certificatore
Grazie al GNL, le emissioni di
SO sono nulle come quelle di ma-
teriale particolato, mentre quelle
CO2 sono ridotte del 20% Dal
punto di vista normativo, risulta
fondamentale il Codice IGF, che
entrera in vigore dal 1° gennaio
2017. Secondo il DVG NL i crite-
ri di sicurezza fondamentali sareb-
bero quattro: segregazione del ser-
batoio, doppio scafo per protezio-
neambientale, controllo delle per-
dite e shotdown di emergenza
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Sicurezza e rispetto per 'ambiente
La fonte energetica del futuro
‘sbarca’ nel trasporto marittimo

A
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Conosciamo meglio il Gas naturale
liquido. Ecco le risposte a sette
domande che ci introducono

al mondo del combustibile destinato
arivoluzionare il trasporto via nave.

STUDI DELLA LGNLé definito la «tecno-
GUARDIA logia del futuro, sicura e
E[]S'HEHA che nspeml "ambiente».
Di cosa si tratta, esattamen-
te?
u 1 gas naturale liquefatto (GNL) &
c d pr da meta-
Generale no,conunapercenmaleual.l%e
della d%pormoalhtempemtumdx R - i
o fazione di -161 gradl Celsius ~ Vate, ma puo essere utilizzato diret-
¥ rid do il di allo stato liquido per il tra-
riadi 600 volte. sporto terrestre. La vera novita &
Porto ha Perché usarlo? l'utilizzo per tnsl?ono .mz.r.itﬁmo.
avviato Contiene bassissimi livelli di zol- In cosa consiste il sistema
studi o, elemento molto i E Small Scale LNG e qual ¢ il
inquinante. ruolo delle istituzioni?
tecnici la caratteristica ve di questo
per combustibile che lo rende la “ben-  La filiera del GNL ad usi diversi
potenziare zina” del futuro visto lo sviluppo  dalla rigassificazione prende il no-
FIGEHl tecnologico che ha portato i mate- me SSLNG (small scale LNG) ov-
riali e le procedure ad un elevato  vero P'utilizzo del GNL per picco-
codice standard di sicurezza. A partire le quantiti comparate a quelle del-
intemazio-  dal 2020, in mgu.ito ad una diretti- larigassificazione. Il GNL puo es-
nale di va UE, non si dovrebbero piii uti- ~ sere trasportato e stoccato all’inter-
sicurezza lizzare combustibili a elevato teno-  no dei porti dove verranno realiz-
re di zolfo. Nel mare del Nord, nel-  zate delle “stazioni di servizio” per
perlenavi 1 ranicae nel Mar Baltico, inre- il rifornimento delle navi. Il servi-
cepimento delle direttive IMO (In-  zio rientra nell’ambito della Strate-
ternational Martime Organization  gia Nazionale per il GNL promos-
direttiva Marpol Annex VI), dal sa dal MISE.
2015 le navi non posso piu utilizza- 1l know how italiano
re combustibili con un tenore di 1 eoreccant due progetti italiani,
zolfo superiore al 0,1% essendodi- ) primo, quello di Eni Costiero
aree ECA (Emission Con- 5 Livorno, & un deposito con
trol Area). Altre aree marine come  ;, capacita complessiva di 9.000
il Mediterraneo potrebbero in f-  merrj cubi, una portata massima
turo diventare aree ECA. di rifornimento di 1000 metri cubi
Come & usato? all’ora, una capacita di trasferimen-
Il GNL puo essere utilizzato allo  to su bettoline di 250 metri cubi
stato gassoso per usi civiliunavol-  all’ora , una capacita di carico su

ta riportato a temperature piu ele-

autocisterne e ferrocisterne di 60

>

UNA RISORSA
CON PUNTI
DI FORZA

L4

Metano trasformato
allo stato liquido

1l gas Gnl & composto per
oftre il 90% da metano

e viene portato alla
temperatura di liquefazione
di-161 gradi Celsius

E considerato
la benzina del futuro

Ha bassissimi livelli di zolfo
elemento inquinante

che nel 2020 sara messo al
bando dalla composizione
dei combustibili

Stazioni di servizio
in tutti i porti

Su indicazione

del ministero per lo
sviluppo economico ogni
scalo sara dotato di punti
di rifornimento per le navi

Gas naturale liquefatto e ricopre
un ruolo strategico sia per la sua
al centro del Mediterra-
neo, sia per lestrema versatlita
dal punto di vista mgegnen.snco
Il Terminale OLT ha avviato uno
studio preliminare di farubilita
nell’ambito del progetto «Sea Ter-
minals, in collaborazione con la
Fondazione Valenciaport e con

”. VEHDE nal di g‘:;;:lxlnﬁau:odﬁﬂ? l{ﬁ PAutorita Portuale di Livorno, sot-
INE[] NTRA mente & stata completata la proget- 1[‘1(;11]: supervisione deldﬂmestem
IL BLU tazione di base per la realizzazione lmﬁasm]xjrt&uee tr:pom
dell’area di stoccaggio di GNL per e|:.ln con uo;umento con-
llgiocodi  un costo complessivo di 40 milio- s tz.nonesml; e mg;tg{efz
coloriodi i dieur. L e Ttalia portato avanti Ministero del-
role da in esercizio per il 2019. . § - .
pai 1l secondo progetto appartiene a lo sviluppo economico. I risultati
iititoloal Gy & Heat industria, societa nata hanno confermato la_possibilita
I dalla fusione di officne S.M mﬂT&m}mledxm;}lpu_;—
diLivomo  specializzata nella costruzione di compr;;e gn ical;'){agommsclni
sunorme mm"’ tubi e scafi diacciaio,ela 7500 13 una Junghezza compre-
e frontiere Engmdlee:mgSeuwe,am- satrai60mei 110 med unarata
sy va nel design di navi per trasporto. i caricamento tra i 250 m3 e i 900
”1" chimico e gas. Ad ogei, la compa- 3
B e e S, Nlruolo della Guardia Costie-

co di gas liquefatti. G&H Ship-
ping € una azienda del gruppo spe-
cializzata nella costruzione di uni-
ta navali di picoolo e medio cabo-
taggio per il trasporto di GPL e
ETH. Ha sviluppato la joint ventu-

ra
Il Comando Generale del Corpo
della Capitaneria di Porto ha gw
avviato studi tecnici e relativi pia-
ni di assessment per la piena 1m-

lementazione del codice IGF (co-

re HIGAS per lo stoccaggio e forni- ﬁwe internazionale di Sicurezza
x fm;ie?\l?- "':ms:‘::: per le navi che utilizzano gas o al-
giunta dalla rete nazionale di di- tri combustibili a basso punto di
stribuzione di GNL. infiammabilita) allo scopo di per-
mettere, attraverso u.n’apphca.zlo-

Il Terminale ne anticipata ad alcune navi da cro-
I.nralecontﬁrollTemma]eOLT ciera gid in costruzione, di essere
1de- conformi alle nuove

cisivi per . appmvwglonamemo di

normative.
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FRONTE DEL PORTO

LOGISTICA ENERGETICA E TRASPORTI

ASSOCOSTIERI, rappresentata dal direttore generale
Dario Soria, ha avuto modo di mettere in risalto proprio
“la necessita di fare sistema fra la logistica energetica e
la rete dei trasporti marittimi e non solo”.

Un «hub» mediterraneo per il Gnl FHREE
con 1l sistema Livorno-Piombino

La nuova Authority come fulcro del polo di stoccaggio e distribuzione

- LIVORNO-
IL SISTEMA portuale tra Livor-
no e Piombino si candida a diventa-
re 'hub italiano dell’alto e medio
Tirreno per lo stoccaggio e la distri-
buzione del Gnl ad uso sia maritti-
mo che terrestre, con una serie di
progetti illustrati dal segretario ge-
nerale dell’Authority portuyale
Massimo Provinciali nel corso del
convegno in Fortezza Vecchia «Il
verde incontra il blu: II GNL nei
trasporti marittimi, fra aspetti nor-
mativi, tecnologia ed opportunita
socio-economiche». Organizzato
dal Comando Generale del Corpo
delle Capitanerie di Porto - Guar-
dia Costiera 6° Reparto - Sicurezza
della Navigazione e la societa Olt
Offshore Lng Toscana I’evento ha
visto la partecipazione di rappre-
sentanti istituzionali di riferimen-
to e di alcuni importanti player del
settore. L’'ammiraglio Luigi Giardi-
no (6° Reparto - Sicurezza della Na-
vigazione delle Capitanerie) ha ri-
cordato I'attenzione che il Coman-
do Generale ripone in questo mo-
mento, sullo sviluppo di nuove tec-
nologie di propulsione navale alter-
nativa quali il GNL per le navi da
crociera e non solo.

ANCHE il Ministero delle Infra-
strutture e dei Trasporti ha fornito
il proprio contributo al convegno,
con I'intervento di Eugenio Mini-
ci: «Con i Decreto del 9 luglio
2015, il Mit ha istituito un tavolo
di discussione sui combustibili al-
ternativi in linea con le disposizio-
ni della direttiva Dafi e si & arrivati
auno schema di decreto legislativo
sulla realizzazione di un’infrastrut-
tura per combustibili alternativiin
tre aree: Tirreno/ Mar Ligure, Mar
Adriatico e Mari del Sud Italia».

FSRU TOSCANA
iy

RIGASSIFICATORE L'impianto Olt offshore & attualmente in funzione a 22 km dalla costa tra Pisa e Livorno

SNODO FONDAMENTALE
Il terminale Frsu Toscana
ha una posizione strategica
e grande versatilita

Dal Mise I'annuncio che tra un me-
se uscira una direttiva ad hoc. Giu-
liano Gallanti, ha posto I'accento
sul tema ambientale che, nello svi-
luppo della filiera legata al Gnl as-
sume un ruolo centrale. Massimo
Provinciali hs ricordato che Livor-
no & gia pronto a far decollare que-
sta progettualita, essendo gia in pos-
sesso delle infrastrutture e della fi-
liera produttiva direttamente in lo-
co”. Provinciali ha anche parlato
della possibilita concreta di un de-

posito in area darsena petroli e di
uno terrestre all’interporto/retro-
porto. Il terminale “Fsru Tosca-
na”, a 22 km al largo, rappresenta
uno snodo fondamentale: «Per la

> - dal

sistema fra la logistica energetica e
la rete dei trasporti marittimi e non
solo». Sull’area di Livorno si & con-
centrato anche I'intervento di Fran-
cesco Franchi, presidente e Ammi-
nistratore delegato di Eni Costiero
Gas, che si & soffermato sul futuro
L di st io costieri di

nostro n'gasiﬁzatore, al centro
dell’area del Medi eperla

versatilita del nostro impianto dal
punto di vista ingegneristico - han-

Gnl a Livorno: una capacita

no sottolineato i vertici della socie-
ta Olt - riteniamo di avere le carte
in regola per essere un asset impor-
tante in questo contesto, a garanzia
dell’approvvigionamento energeti-
co del nostro Paese. Assocostieri,
in quanto Associazione Nazionale
dei depositi costieri — rappresenta-
ta dal Direttore Generale Dario So-
ria — ha avuto modo di mettere in
risalto proprio “la necessita di fare

p di 9000 metri cubi,
una portata massima di rifornimen-
to di 1000 metri cubi all’ora, una ca-
pacita di trasferimento su bettoline
di 250 metri cubi all’ora e una capa-
cita di carico su autocisterne e ferro-
cisterne di 60 metri cubi all’ora,
quello che stiamo progettando sara
un terminal di carico multimodale,
di cui prevediamo 'entrata in eser-
cizio entro il 2019».

AF.

Novemila metri cubi

IL FUTURO sistema di
stoccaggio avra capacita
complessiva di 9000 metri
cubi, portata massima di
rifornimento di 1000 metri
cubi all’ora, capacita di
trasferimento su bettoline di
250 metri cubi all’'ora e
capacita di carico su
autocisterne e ferrocisterne
di 60 metri cubi all’ora:
Uentrata in esercizio &
prevista nel 2019

Due depositi

Per il segretario Massimo
Provinciali (nella foto) il
Porto di Livorno & gia pronto
a far decollare questa
progettualita, ha gia le
infrastrutture e della filiera
roduttiva direttamente in
oco. Provinciali ha anche
parlato della possibilita
concreta di un deposito in
area darsena petroli
e diuno terrestre
all'interporto/retroport
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Organizzato dal Comando generale delle Capitanerie e dalla societa Olt

Le prospettive di utilizzo del gas naturale liquefatto
illustrate durante un convegno nel porto di Livorno

di Renato Roffi

LIVORNO - “Tl verde incontra il
blu”. Come slogan, non c’é che di-
re & sicuramente efficace, con in piut
1l vantaggio non trascurabile di e-
vocare Immagini di sogno. E” pro-
prio questo il punto, non fermarsi
alle enunciazioni ad effetto e supe-
rare la dimensione onirica della
questione con uno sforzo da cui
nessuna delle forze politiche, eco-
nomiche ed imprenditoriali del pia-
neta dovrebbe sentirsi esonerata.
_ E’ 1in tale chiave che si & svolto
ierl a Livomo un vivace quanto in-
teressante convegno rivolto a con-
seguire, nella massima misura pos-
sibile, 1’abbattimento delle emis-
(continua in ultima pagina)



dalla prima pagina

Le prospettive
di utilizzo
sioni delle navi che incrociano su
mari del mondo e, particolarmente,
nel nostro Mednemneo Si é trat-
tato di un’occasione di confronto
sull’utilizzo del Gnl come combu-
stibile per il trasporto marittimo, sia
da un punto di vista normativo, at-
traverso gli interventi delle istitu-
zioni itahane di rifenmento, sia in
un’ottica operativa, per esaminare
con alcuni operatori di mercato, na-
zionali ed intemazionali, stato del-
I’arte e prospettive.

La manifestazione, organizzata in
ooncorso fra il Co rale

nie
to e La societa Oﬁmg Tosca-

na (Olf), si & sviluppato durante I'ar-
co dell'intera giomata sotto il coor-
dinamento dell’ammiraghio Luigi
Giardino, responsabile del sesto re-

Comando generale delle

o del
g;manene sicurezza della navi-
gazione e ha visto la partecipazio-
ne di molti dei soggetti piui autore-
voli per aspetti diversi ssati al-
la materia, particolarmente ai nuo-
vi sistemi di propulsione marittima
leé:]u al gas naturale liquefatto

Dopoxsaluudlrmoportaudal

commissario per I’ Autonta portua-
le, Giuliano Gallanti (¢ stata nota-

ta I'assenza del sindaco della citta)
e dal direttore marittimo della To-
scana, Vincenzo Di Marco, 1'am-
miraghio Giardino & entrato imme-
diatamente in medias res introdu-
cendo le relazioni dei tecnici pre-
senti, a cominciare dal direttore ge-
nerale del ministero delle -
stmttm'e eTh , Eu; Mi-

in vece del dottor En-

nco jia, che ha to con

sione del sostanzioso abbatmmnto

delle emissioni che 1l Gnl

rantire e dell’alto contenuto euco

del uimento di tale indinizzo
ﬁnera Liliana Panei, del

Sviluppo economi-

Dellanecessitidirecupemela &

col efica e ambientale n-
guar oauemu'l;aponatatant?maz-
nante 1 parlato -
Fm ﬁmm vmc:ahPo m]n:ll;loci-
casione segretario genel el-
I’ Authonity %::omese
«A leomo ha spiegato Pro-
vinciali - si & molto attenti
afarsicheilv si incontri con
il blu e a perseguire con ogni mez-
zo possibile un Te mag-
giore di sosteubilita delle attivita
marittime e portuali attraverso pro-

getu d1 tazione, anche n-
E de]go del Gnl perl a-
e alla sua compaubllna con le esi-

genze di resa in cui la soluzione del
cosi defto dual fuel sembrerebbe
sortire 1 risultati pii interessanti e
convenienti».

Secondo Provinciali, Livomo,
porto leader per quanto conceme le
autostrade del mare, ottimamente
collegato con le reti viane e ferro-
viarie, con un interporto / retropor-
to alle spalle, si trova un mlﬂasso a-
vanti a molu altri scali
dell’infrastrutturazione e dell’at-
tremtnr:x] dei terminal d‘:lﬂft?xtfgo ac-
o, e,
in gllerequesto sensopmwxisgreeposno Costie-
o gas e I'Olt rappresentano del si-

capisaldi inforno ai
tIebbeto prendere vita qnah:ﬁcan
centri di specifica formazione
fessionale, magari patrocinati ¢
plurahta di _soggettl interessati co-
, compagnie armato-
g istituzioni, comumita scientifi-

«SI tratta_- ha concluso di
un’opportunita di , sopra
tutto socio economlco chela pros-
sima Autorita di Sistema portuale di
Livomo - Piombino dovra saper
annnnuho strare e far al me-

L
La parte antimenidiana della ma-
nifestazione si & conclusa con I'in-
tervento specialistico di Benj amm
Scholz, esperto nel trasporto
via mare e, un noclnssnno
buffet si sono avvicendati alla tn-
buna Dario Sonia, direttore genera-
le di Assocostieni, che ha trattato il
tema: “Filiera logistica del Gnl: svi-
A PP i, smmamiaters

amministratore
delegato di Olt; Claudio Evangeli-
sti, amministratore delegato di Gas
and Heat, Francesco Franchi,
sidente e amministratore delegato di
En Costiero gasLnPeget Sles
mana; tra-
Fﬁé}}e&t gel-Ccoq)orag lt‘ll?;\lye Pier
Di Peio, amministratore de-
legato di Lng Med Gas Terminal.

Mercoledi 19 Ottobre 2016
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VIDEO INTERVISTE
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Luigi Giardino - Ammiraglio Comando Generale Capitanerie di Porto
Alessandro Fino - Amministratore delegato OLT Offshore LNG Toscana

http://messaggeromarittimo.it/il-messagero-media-center/898-il-verde-incontra-il-blu.html
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UNA GIORNATA DI LAVORI CON LE CAPITANERIE E LA OLT OFFSHORE LNG TOSCANA

Quando il verde incontra il blu:
lo stato dell’arte del GNL navale

La forte avanzata dell’utilizzo del gas naturale per la propulsione delle navi, le pro-
spettive del terminale davanti alla costa livornese, la ricaduta sui trasporti terrestri

LIVORNO - Due dirigenti apicali di entrambi i ministeri, quello delle
Infrastrutture e Trasporti e quello dello Sviluppo Economico (Enrico Maria
Pujia e Gilberto Dialuce), I'ammiraglio (Cp) Luigi Giardino del 6
sicurezza della navigazione delle Capitanerie di porto: e in particolare, il va-
riegato mondo delle imprese, con i rappresentati delle associazioni di settore,
gli specialisti, gli amministratori. len nel suggestivo scenario della Fortezza
Vecchiadi Livorno si  svolto il workshop dal titolo “Quando il verde incontra

il blu”, poetica presentazione dell’utilizzo del gas naturale metano (GNL) in
particolare nel settore navale. Al poetico titolo, abbiamo abbinato qui sopra
AF

(segue a pagina 2)
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Il verde
incontra il blu

un’immagine altrettanto ispirata, da
un bel quadro di Boris Vallejo (“Mi-
rage” che descrive ladanzadi nereidi
e tritoni in un mare incontaminato:
uello, appunto, che vorremmo fosse
il nostro Mediterraneo e pid in gene-
rale il “fiume Oceano™ degli antichi.
In questo numero riportiamo gli
abstractsdei principali interventi del-
lagiomata, ri nendocidi tomnare
tema anche prossimamente. Con
unaaggiunta: la Toscana, grazieal ter-
minale offshore dellaOLT ma anche
della filiera elle imprese che hanno
da tempo messo a punto tecnologie
di supporto della “catena” del gas, &
all’avanguardia in Italia sulla strada
per fomire alle navi e con le navi la
distribuzione del GNL. C’2 solo da
sperare che, come @ stato ribadito
ieri, anche la parte pubblica faccia
bene la sua parte, alleggerendo le
complesse pratiche burocratiche
senza venir meno alla difesa della
sicurezza. Una speranza sulla quale
ieri si sono giocate molte carte.
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INEL WORKSHOP DI IERI IN FORTEZZA VECCHIA A LIVORNOI

Quando il verde incontra il blu
gli interventi dei protagonisti

Dalle Capitanerie di portoalle aziende del settore gas naturale, I'analisi dello stato attuale e del-
le prospettive per il futuro prossimo - Focus sul terminale offshore della OLT davanti a Livorno
LIVORNO - Ilavori della giornata di studio di ieri sono stati ca-
ratterizzati da una serie di interventi tecnici di notevole spessore,

focalizzati anche € specialmente su alcuni dei progetri concreti
in corso d’opera. Eccone gli abstracts.

Comando Generale della Capi-
taneria di Porto

L'interventodel CAAmmiraglio
Giardino & focalizzato sull’attuale
legislazione del GNL come carbu-
rante marittimo e I"approccio e il
ruolo del reparto ambientale della
guardia costiera. Da un punto di
vista normativo le caratteristiche
tecniche del GNL sono regolate

intermodale di GNL.
Ministero dello Sviluppo Eco-
nomico

L'intervento di Liliana Panei si
@ focalizzato sulle infrastrutture di
GNLe il relativo sviluppo del mer-
cato. Tre gli attuali rigassificatori
in esercizio (Rovlgo Panigaglia,
Livomno), I'ltalia pud rigassificare
16miliardi di m3 annui e 50 milioni
algiomo.

diretti daund

di e io &

to presidenziale. La convenzione
Solas sulla limitazione dell’utiliz-
zo di olii combustibili,
dispone che nessun com-
bustibile con un punto di
fuoco inferiore ai 60 gradi
pudessere utilizzatocome
carburante. La direttiva
europea e il decreto pre-
sidenziale si concentrano
sullo stesso punto. Come
trovare le eccezioni per
le unita a propulsione
GNL? Queste possono
essere concesse dall’ente
Tecnico/amministrativo
prepostoal controllodella
sicurezza del mezzo.
Questa norma si ri-
trova nel DPR 435/91.
Al livello internazionale
sono interessanti le gui-
deline sull'uso del gas
naturale come propellente
marittimo. Nella risolu-
zione del MSC (Mari-
time Safety Commitee)
si dice che gli impianti
devono presentare per
caratteristiche costrutti-
ve la stessa affidabilita,
sicurezza e rispondenza
degli impianti tradizio-
nali. Il Maritime Safety
Commitee dell']MO ha
adottato nuove regole ﬁer
leunitaalimentate aLNG
emanando I'IGF code e
rendendolo obbligatorio
tramite convenzione. L'IGF si
propone di creare standard obbli-
ann internazionali per le navi a
NG, per la sicurezza delle navi,
equipaggioeambiente. Inoltre pre-
vede degli standard di

iniziato nel 2016. I vantaggi sono
stati molteplici, riduzione del costo

A

IL VERDE

lizzato sulla strategia nazionale e
le ricadute economiche che I'uso
del GNL potra avere nel settore
marittimo. Entro il 18 novembre
si dovra recepire la direttiva DAFI
del 2014 sulle infrastrutture ener-
5euche In particolare, ogni Paese
o

sultazione per il Piano Strategico
Nazionale sull'utilizzo del GNL

e fornisce i serbatoi e i sistemi per
il trattamento di LPGETH, LNG

in Ttalia portato avanti Mi
dello Sviluppo Economico.
I risultati di questo studio hanno

confermato la possibilita per il
Terminale di scaricare su piccole
metaniere con capacita di carico
compresa tra i 1.000 m3 e i 7.500
m3, una lunghezza compresa tra i
mei 110 m ed una rata di cari-
camento tra i 250 m3 e 900 m3.
Positivo anche il riscontro dal
g:;lelodl vistadella sicurezza, sulla
degli standard internazionali
delle metaniere di taglia grande.

G&H Shipping & una azienda del

ruppo specializzata nella costru-
zione di unita navali di piccolo e
medio cabotaggio Ee( il trasporto
di LPG e &H progetta
di espandersi nella fomnun dei
sistemi di stoccaggio e trasporto
di LNG e nella riconversione delle
unita a LNG. IL&now how di G&H
@ orientato alla fornitura serbatoi
per unita a LNG, serbatoi di stoc-
caggio e tubature per il trasporto.
Nel 2014 G&H e PLConcmdm

Le “bettoline” d essere

conformi agli standard OCIMF
(OilCompanies International Ma-
rine Forum), in particolare per i
sistemi di aggancio “manifold”, e
dovmnno essere in possesso di [s)l;

vra adottare un docur stra-
tegico
e le relative i Entro

il 31 dicembre 2025, si dovranno
costruire poi centri di stoccaggio
e rifornimento nella rete portuale
marittima nazionale. Entro il 31
dicembre 2030, terminali di rifor-
nimento dovranno essere presenti
anche nei porti di navigazione
interna. E previstauna possibilitadi
modifica della direttiva entro il 31

INCONTRA IL BLU

dell’energia agli utenti industriali,
aumentodellasicurezzadel sistema
as Italia, dell’uti-

in ita con pli standard
i ionali SI G'I‘%O (Society
of International Gas Tanker and
Terminal Operators).

Infine, dal punto di vista inge-
gneristico, secondo quanto emerso
dallo studio I'impianto di Livorno

ditiy

r
lo sloccaggm e fornitura mm;?e
di LNG in Sardegna. La Sardegna
2, infatti, I'unica regione italiana

prima unita a generare elettricit
da LNG e a utilizzare LNG anch
rto, con un sistema a cistern
mollo sicuro e facile nelle proce
dure di rifornimento.
Eni Costiero Gas Livorno
L'intervento di Francesco Fran
chi si sofferma sul futuro sistem
di stoccaggio costiero di LNG ¢
Livomno. Unacapacitacomplessiv
di 9.000 m3, una portata massim
di rifornimento di 1.000 m3/t
una capacita di trasferimento s
bettoline di 250 m3/h una capacit
di carico su autocisterne e ferroci
sterne di 60 m3/h ne fa un terminz
di carico multimodale. L"approv
vigionamento marino avverra co
naleNLdlc ita medio piccol
(X)()m!aﬁm unaprevision

nonraggiuntadallaretedidistribu- dlSOaDcosuannul Unaerogramm

zione LNG nazionale. Il terminal  ha individuato i siti della futur

si trova presso il porto di Oristano banchim e area di accosto. Ga
P d: 6 unita i

dul. riuti- di base perﬁn rea

lizzate quandc la domanda @ bassa
e espansa :]uando @ alta in pid una
unita navale fomira rifornimento
alle unita navali a LNG una volta
costruito sara il pit innovativo del

marginale per poter fornire questo
servizio, che potrebbero essere
realizzate in tempi particolarmente

Carnival
. L'intervento di Peter Fowles
illustra la best practice attuata da

)

IL GNL NEI TRASPORTI MARITTIMI,

FRA ASPETTI NORMATIVI, TECNOLOGIA
ED OPPORTUNITA SOCIO-ECONOMICHE

dicembre 2(727 7 perla realizzazione

ridotti (1 02anni). In particolare, le
difiche sarebb lativeal lato

diunaretedi terrestre
d

sinistro del Te le dove sono

izzodei terminali, mcennvoall uu-
lizzodi GNL, di

elencatz la procedura di attuazione

per tutto il personale di macchine,
entrerd in vx7gore a partire dal |
nnaio 201
utorita Portuale di Livorno
Lintervento di Massimo Provin-
ciali descrive I"utilita del GNL nei
uaslpon.l marittimi. Due progetti
moltointeressanti sonoattualmente
in atto nel porto di Livorno Green
Cranes che prevede uno studio
per il bunkering di GNL con un
prototipo di doppio stoccaggio
diesel-GNL, I'atro progetto & Sea
Terminal per la realizzazione di
una rete sensoristica di sicurezza
portuale. Per il progetto Green
Cranes i primi risultati sono stati
I'utilizzo di trattori alimentati a

Sono

iudicati circa 800.000 metri

cubx i GNL, pari ad un volume di
500 milioni di metri cubi di
in maggioranza da OLT. Dal

sara offerto il servizio combinato
dirigassificazione e bilanciamento
che permettera di aumentare la
sicurezza stema Gas Italia,
ottimizzare I'utilizzo della capa-
cita di rigassificazione disponibile
riducendo contestualmente il costo
del fattore di garanzia per i termi-
nali “in regime regolato”, ridurre il
costo dell energia con priorita per
le imprese industriali.

Il recepimento della direttiva

llpMISEha |sulu|lo un gmppodl

gm resenti i principali elementi
allibo e per lo scarico.
G Medgas Terminal

valu-
tare fambthla, sicurezzae | lmpano
rifor-

di Filippo di
Pe:o descrive il progetto della
di un terminal LNG nel

nimento marine e terrestri per mezzi
pesanti. [l MIT, nello specifico, si2
occupato del trasporto marittimo.
Con 1l Decreto del 9 luglio 2015,
il MIT ha istituito un tavolo di
discussione sui combustibili alter-
nativi in linea con le disposizioni
della direttiva DAFI e si ¢ arrivati
auno schemadi decrelolegge sulla

porto di Gioia Tauro e i vantaggi
a esso correlati. Si parte da una
descrizione tecnica del terminale
con le modalita di_riforni

Camival sulle unita a LNG della
flotta AIDA. L'utilizzo di LNG
porterd a una riduzione delle emis-
sioni di CO2 del 25% fino al 2020,
una purificazione dell’acqua del
10% con la lecnolagla AV

una rid

I

lizzazione dell’area di stoccaggii
di LNG. Il costo complessivo sar
di40Meuro. L'impiantosi preved
in esencmo peril 2019.

L'intervento di Scholzs & in
centrato sul rapporto tra nuov
alternative di propulsione marin
e la normativa di sicurezza inter

nazionale. Le emissior
di SO sono nulle com
quelle di materiale pat
ticolato, le emissiont ¢
CO2 sono ridotte de
20. 1l primo utilizzo ¢
unita a GNL @ avvenut
in Norvegia dal 2000 dz
2013 si & trasformato i
un_fenomeno mondiale
arrivando a coprire tratt
transoceaniche. La pro
pulsione a GNL @ slak
infatti, installata su unit
portacontainer. I vantagg
di questa propulsion
sono tanti: navi silenzic
se, minore consumo
lubrificanti, maggior
efficienza irante
maggiore pulizia dell
sala macchine, abbassa
mento dei costi e minor
corrosione. Dall’altr

e bisogna considera
?:rlla qualg del GNL
un maggiore consumo
pieno carico.

Anche la manutenzic
ne delle unita comy n
vantaggi: intervalli
revisione pid lunghi, nu
nori depositi nel motore
Blso na perd considerar

rezzo dei pezzi ¢

ncam io @ molto alto, |

complessita del sistema

maggiore, le competenze devon
essere maggiori.

Sono molti gli impianti d
rifornimento nel mondo e altri
diventeranno operativi alla fine de
2017. La pmx;ln [;xmlé navale no

5%, una costante riduzione delle
emissioni nocive e una riduzione
del 5% di spreco di acqua a bordo.
Lutilizzo dell’LNG come pro-
ulsmne porta a una riduzione del
g idi CO2risy

delle unita e una stima compIeS-
siva dell’area

1o
nl &asoho una riduzione del 95%
nessuna

in servizio nel 2016. Dal punto ¢
vista normativo risulta fondamen
tale I'lGF che entrer2 in vigore dz
1 gennaio 2017. 11 DNV GL rientr
g:’enmw.me nei criteri di sicurezzz

no 4 i fondamentali_ principi
segregzzlonedelserbaw 0, doppil

onché
le caratteristiche Ibcmche delle
varie infrastrutture di stoccay
trasporto. La costruzione del ter-

emissione di diossido di solfuro.
Nel 2015 AIDAPrima 2 stata la

conlmllo delle perdite e shotdow:
di emergenza.

BOCRBNGERNNOERNNOGENRNIOERENOIEGERRESY

minal ggiosa per
;'iie.?.’v“.‘%‘ﬂi."ﬂ,' ci'f.&"c‘,‘ﬁe':‘wﬁﬂ L"JE?&?‘.;»".?S“’J; iquis | IERI ALLA FORTEZZA VECCHIA DI LIVORNO|
SONo. unita navale,

rate dal elaborazione
i un quadro strategico. nazionale.

tempo altri terminal costieri della
zona. lllermmal infatti, si msensce
diTEN-

GNL, nonché I'i
del GNL di Livomo.

11 progetto Sea Terminal ha, in-
vece, comportato I'utilizzodi RTG
alimentati a GNL, stazione mobile
di rifornimento, studi di fattibilita
per rifornimento intermodale.

La posizione del rigassificatore
diLivornoe: sl.rale%lca el'esperien-
zaacquisita ha sviluppato un siste-

madi gestione dell’interafilieradel
GNL Gliobiettivi sonolmplemen

DAFI 2014/94/UE entro il 18 no-
vembm 2016 permettera di creare
per

svnluppam il mercato_dei nuovi

combustibili alternativi. Semplifi-

chera, inoltre, le pi jure ammi-

nistrative perlo stoccaggiodi GNL.
Nuovi terminal di stoccaggio
revisti sono:

- L'HIGAS di Oristano con ca-
acita di movimentazione annua di
50.000 m3 e 9.000 di stoccaggio

massimo.

- 1 progetto Edison di Oristano

mezz.\ i eco-friendly, svlluppare una
il

plmnvodl 12 0(X}m3e5%1000m3
di

progetto GAINN-Thaquesti obiet-
tivi, gli investitori saranno OLT,
ENI, "HIGAS, I'autorita portuale
di Livomno e altri. La creazione di
una rete di stoccaggio trasporto
e distribuzione completamente a
GNL. Il deposito verra posto nella
darsena petroli con una capienza
massimadi9. L aspetto in-
gegnensucn sard afﬁdz(oa MlT la

I 1 Agosto @ stato firmato il
gzllo per la metanizzazione della
ardegna, con la realizzazione di
opere di sloocaFgm trasporto e
dnsmbuzmne del gas naturale. La
SGI & stata incaricata del progetto
realizzabile in 10 anni che prevede
un’estensione di 200 kmdi pipeline
per un costo complessivo di 520
milioni di euro. I vamafgl della

all’autorita portuale di Livorno.
Saranno coinvolti enti di ricerca,
industrie e istituzioni. Il progetto
prevede inoltre la indi-

della_Sardegna
sono molteplici: tempi rapidi

realizzazione, investitori gia pre-
senl costi infrastrutturali ridotti,
usodel

spensabile del personale coinvolto.
I'punti di forza del terminale di
Livornosono la posizione, il termi-
nal offshore OLTe la distribuzione

Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti
L'intervento del MIT si & foca-

Lareted
dere porti centrali nella rete TEN-T
e porti periferici. Sono, pertanto, 3
le macro aree individuate: Tirreno/
Mar Ligure, Mar Adriatico e Mari
del Sud Italia. L’utilizzo del GNL
porterebbe a una riduzione delle
emissioni di ossido di solfuro e
di ossido di azoto e alla riduzione
del 20/25% di CO,. Per la messa a
Eumodel quadro slmegncn iIMIT
a partecipato, infatti, a vari pro-

nel
I'Italiasitroverebbedi fmnleaa una
forte diseconomia infrastrutturale.

Un’ipotetica collocazione vnng»
giosa del terminal sarebbe no
all’imboccatura del porto di Gioia

Il cronoprogramma
del workshop

Tauro. Le unita che pid sarebb:
interessate dal rifornimento sono
le navi cargo e commerciali che
compongono la maggioranza del
traffico del porto. Inoltre, il porto
di Gioia Tauro si trova in \rma
rifor-

getti euroj i allo studio
e I'incentivo di reti di rifornimento
i GNL.

OLT
In questo_contesto, la carta
vincente del Terminale di Livorno

nire gli altri porti e terminal del
mediterraneo meridionale. Infine,
si prevede che per il 2030 ci sara
una domanda sel crescente di
LNG fino a 380.000 ton con un
nelle

ia alla posizione
ta dal rigassifi
Il'area el

smue ica occy
centro
Iemneo m-

emissioni tossiche, costi di tra-
sporto e incremento dell’industria
della zona.

pianto in termini ingegneristici. A
tal proposito, la societa OLT ha
condotto unospecifico studio preli-
minaredi fattibilita dall’esitomolto
mvo co-finanziato dall’Unione
nell’ambito del progetto
Sea erminals” in collaborazione
con la Fondazione Valenciaport e
conl’ Autorita Portuale di Livorno,
sotto la supervisione del Mini

Gas and Heat - G&H Shi

09.30-
coffee

Chairman: Ammiraglio Luigi
Giardino

10.00 Saluti istituzionali

10.15 11 quadro normativo: stato
dell’arte e prospettive”

Interventi:

Luigi Giardino

Ammiraglio Comando Generale
del Corpo £lle Capitaneriedi Porto
6°Reparto Sicurezzadella Naviga-
zione Guardia Costiera

Enrico Maria Pujia

Direttore Generale D.G. Vigi-
lanza sulle Autorita Portuali, le

welcome

Portuale di Livorno
Benjamin Scholz
Shlp Type Expert Gas Carrier

Il 30 Q&A

13.00 Lunch break

14.30 “La filiera logistica de
GNL: sviluppo e opportunit
economiche™

Dario Soria

Direttore Generale Assocostier
ne discute con:

Alessandro Fino

Amministratore Delegzw oL
Offshore LNG Tosc:

Claudio E \'mgehsn
Delegato Ga

Lintervento di Claudio Evan-

listi tratta la storia della Gas &

eat industria nata dalla fusione
di officine S.Marco, specializzata
nella costruzione di serbatoi, tubi
e scafi di acciaio e la Marine

marittimo e per vie d’acquainterne
Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti
Gilberto Dialuce

Direttore Generale D.G. Sicurez-
udell'appmvvigionalmnl‘oe perle

gineering Service nel
desxgndn navi perlras rtochimico
e gas. i

delle Infrastrutture e dei Tras|
in linea con il Documento di Con-

produce impianti per il carico di
gas liquefatti. L’ Azienda progetta

dello Sviluppo Economico
11.00 Coffee break
11.30 Massimo Provinciali
Segretario Generale Autorita

and Heat
Francesco Franchi
Presidente e Amministrator
Delegato Eni Costiero gas
Peter Fowles
vject Manager - LNG Suppl
S[nlegy Carnival Corporatio

Pzer Filippo Di Peio
Amministratore Delega(o LN(
Med Gas Terminal
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|LA SFIDA DEL GNL NEL MEDITERRANEO E SULLE COSTE ITALIANE'

Per un futuro piu pulito

L’accelerazione della tecnologia e I'impegno di dinamiche aziende all’a-
vanguardia confermano la crescente coscienza sui temi dell’ambiente

LIVORNO - E’ vecchio detto
che un convegno non fa di per se
€ ¢ N o

una tecnologia tanto innovativa.
Oggi sappiamo che sul piano

non fa primavera. Eppure dal wor-
kshop di ieri sulle problematiche
legate all’utilizzo del GNL anche
(ma non solo) in campo marittimo
¢ portuale, sono usciti clementi
tali da far pensare che i temi siano
finalmente maturi. Ovvero, chequel
GNL d lo pochi anni fa

da tentare, ma solo metodologic
da applicare. S: che sul

non solo nelle prospettive, ma
nell'immediato. E’ stato rilevato,
nelle relazioni di ieri ma anche nei
unn smdl che circolano sul tema,
che in

piano delle ricadute sul territorio,
il terminale offshore ha portato al
finanziamento di progetti - am-
bientali ¢ non - che sarcbbe stato
mwslbalema.hzunmaluomodo
(citi adell’incile

come una lontanacventualith, oggi
siadiventato il punto diriferimento
per un cambio epocale.

) Potete l.egg_qre. inqueste png_ir)be_.

I"apertur:
trail Canale dei Navicellie I’ Amo,
ormai prossimo a rivoluzionare
anche I'accessibilita della Darscna
P_isann;:erl:llm :ia‘dipono{: Sap-

tecnici ¢ dagli specialisti, compresa
e sy gk

dial

nlaldo nella salvaguardia ambien-
tale - sull’obbligo di “fuel” meno
inquinanti in particolarc - rispetto
al nord Europa ¢ anche a parte del
Nord America. Sembra - ¢ pro-
babilmente lo & - un assurdo: che
un mare chiuso ¢ di pochissimo ¢
faticoso ricambio come il Medi-
terranco abbia ottenuto deroghe di
anni per lariduzione dei carburanti
con lo zolfo si giustifica solo sul

crisi

piano ma non certo su
1o d i

svolta dal portavoce delle Capita-
nerie/Guardia Costicra.

con la i del
terminal offshore, il gas naturale
stoccato nel grande scafo ha rap-

una garanzia per tutti i

dipoter aggi Icosadi pilt
c di pit nuovo. Perd ¢ anche vero
che, d.u.lpumodl vista dei territord,
tutta la casistica del GNL in Italia,
con i progetti gia realizzati, quelli
in corso d’opera ¢ quelli in fieri,
ha un’incidenza che non & affatto
superfluo enfatizzare.

Possiamo partire, visto che
siamo a Livorno, con la vicenda
del terminal offshore. Dieci anni
fa, quando I'idea & partita, sem-
brava quasi di proporre d’andare
su Marte. E anche tralasciando
il consucto show dei comitati
NIMBY, che a lungo agitarono gli
spcnn del pericolo davanti al porto,
dell’inquinamento (?) marino, del

ani, fossero essi
industric, artigiani o famiglic. I dati
che ci sono stati riferiti di recente,
¢ che sono stati ribaditi anche ieri
nelle relazioni tecniche, conferma-
notral‘altro che i consumi di GNL
stanno tomando a crescere, con
la npﬂ:sa (faticosa ¢ non ancora

i principi. )
pcrallmcbemqlxsuulunuanmc t1
statauna presadicoscienzadavvero
significativanonsolo nell’opinione
pubblica, ma anche nclla c!
politica ¢ negli armatori: tanto
che le deroghe di legge ai tempi
dl riduzione degli inquinanti nei
fuel” navali sono state almeno in
parte superate proprio con lamessa
inservizio delle prime naviaGNL,
con il crescere dcllc proposte di

ma inatto)

della produzione industriale. E in
una realta che finalmente sembra
vedere la fine del lungo ¢ amaro
tunnel, la garanzia del terminale
OLT di Livomo proprio quando
le tensioni internazionali mettono
a rischio molti dei tradizionali
fornitori di gas metano & un punto
fermo. Tanto che i progetti si stan-

do, e non solo nel

le povere
balene del icetacei (77)

i furono anche pcrplmi.adaromi
seric, sul piano dell’ opportunita di
oBNeN

L'aspetto navale del problema
ha poi uno sviluppo che ¢ entrato
esnaen

costiere, con il ﬁonrc di piccole

essersi messoinmoto. Larelazione
dell’ammiraglio Giardina delle

ma dmnlmchc aziende dlvcnm.lc
all’ delle

per la costruzione di serbatoi per
le bassissi ichi

ha solo a
quantola nostramarina militare sta
I settore, con I'avanzata

dal GNL, perla ione dei

motori in bi-fuel, per la distribu-
zione, lo stoccaggio ¢ la “safety”
nel settore.

Anche il scttore pubblico, che
spesso accusiamo di arrivare in
nitardo ¢ con mille vincoli buro-

Carnival Corporation accordo con Shell
per rifornire le prime navi da crociera
al mondo alimentate a LNG Italiano

Shell diventa il fornitore di gas natwrale liguefatto (LNG), il
combustibile fossile pxu  pulito al mondo, per due navi da crocie-

ra di prossima g

AIDA Cruises ¢ Costa Crociere - Le navi dall’s

industriale “green-criasing”

a LNG delle cc

fin dal principio ¢ fondamentale
per aiutare la transizione verso
crociere LI\G  pits pulite. Questa &
una unica che contri-

saranno funzionanti nel 2019 can

motori a doppia alimentaZione che unilizzano LNG per

energiain porto

¢ in mare, con emissioni atmosferiche pii pumt

che migliorano la qualita dell'aria

MIAMI - LaCarnival ha firmato
nei giomni scorsi unaccordoquadro
con Shell Westem LNG B.V. (Shell)
in qualita di fomitore di gas natu-
rale hquel‘mo navale per fornire
cnergia alle prime navi da crocicra
al mondo I

benefici ambicntali ¢ non solo,” ha
detto Tom Strang, vice presidente
scnior degli affari manttimi per
Canma] Cnrporanon “Siamo or-

buira ad una robusta ed affidabil

di navi gia dotate
di alimentazione a GNL. Gli studi
all’interno del MIT, il ministero
delle infrastrutture ¢ trasporti, sono
tutt”altro che marginali ¢ riguarda-

no sia i trasporti merci pesanti, sia
le stesse ferrovie, sia ovviamente
la partc navale. Ed ¢ il principio
delle bettoline per la distribuzione
costicradel GNLche pud ovviare ai
problemi nazionali Icgan alla con-

-cun’isola- che conosce il metano
solo attraverso le bombole. Per il
sud Italia, per le isole - sia quelle
maggiori che quelle minori - non e
assurdo ipotizzare un rifornimento
via mare via via piti capillare. Che
ci anche la speranza in

Non a caso il terminale che oggi
figura tra i pit avanzati & quello di
Oristano in Sardegna, una regione

un prossimo l‘umm piu pulito per
tutti e specialmente perinostr figh.
Antonio Fulvi

|PER APRIRE LA STRADA AL GAS NATURALE'

L’Italia vara il decreto
sui carburanti alternativi

E'I'attuazione della direttiva DAF| europea - Nuovo dinamismo tra porti e armamento

ROMA-E’statoapprovatoin via
preliminare da parte del Consiglio
dei Ministri, il Decreto legislativo
di attuazione della direttiva DAFI,
Directive on Alternative Fuels In-

catena di fornitura di

sulla realizzazione di

Ia Fiera dei veicoli commerciali di
6),1

LNG Oy ha pubblicato un bando di

del primo dei venti camion IVECO

Stralis NP alimentati a GNL ordi-

nati dalla compagnia di trasporto

Ludwig Meyer GmbH.
Nel

dei

LNG, insicme ad opportunita di
crescita futura.”

Questo accordo si basa sulla
partnership stabilita lo scorso
apnlclmAIDACnumd:Camnul

ion ¢ Shell per rifornire
In nave AIDA prima con LNG ed

lincancl
far | progredire il LNG come fonte
di per I'industria delle

a LNG. Sccondo gquesto accordo
quadro, Shell fornira inizialmente
carburante per i marchi di Carni-
val Ccrpomnon AIDA Cruises

¢ Costa Crociere, per duc nuove
li INGch

crociere ¢ nel creare un modello

completamente nuovo per alimen-

tarc le navi da crociera di prossima
G una

mentre &

un’i peri

alternativi. Il decreto ha in allegato
il quadro stmategico nazionale sul
GNL.

Tra le_altre novita nel settore
navale, 'ordine della compagnia
di navigazione svedese Sinus per
duc navi cisterna predisposte per
a GNL, che a

La AIDAprima ¢ la prima nave da
crociera al mondo che usa LNG
quando ¢ in porto, riducendo
considerevolmente le emissioni.
lnoluvc I"accordo promuove la
degli sforzi LNG di

partnersip produtina con Shell
che ha

navi
presentate nel 2019 con itineran che
locchcmnm i porti dclI‘Eumpa <
del M

I'impegno per la qualm la sicu-
el

Carnival Corporation iniziati nel
2015 con la AIDAsol, diventatala
prima nave da crociera al mondo

Come parte dell’accordo, queste
due navi, costruite secondo un
dcsxgn dinavi di pmssnma genera-
zione “green cruising” di Carnival
Corporation, utilizzeranno le infra-

rezza ad essere con energia

nascere una LNG hybrid barge,

questa innovativa iniziativa LGN che ha visto inoltre maggiori van-
con le prime navn dell industria  taggi in porto.

sta fa se-

alimentate a LNG.
Aprendo la strada ad una nuova

guito all’ordine di settembre della
compagnia di tre navi da crocicra
di prossima gencrazione in pil,
interamente alimentate a LNG,
che portano "ordine totale delle
navi totalmente alimentate a LGN
a sette attraverso quattro delle sue
10 linee mondiali da crociera. Due
delle nuove navi alimentate a LNG
sonostate disegnate peril pits famo-
so marchio di crociera al mondo,
Carnival Cruisc Line, con data di

strutture di Shell nei porti navali per
fare rifornimento di LNG durante
i loro itinerari. Le navi, fornite di
motori a doppia alimentazione,
sono le prime di una nuova genera-
zione dinavidacrocicratotalmente
alimentate a LNG sia in porto che
in mare, una novita assoluta per
I'industria ¢ una svolta ambicntale
che migliorera la qualita dell’aria
con emissioni pulite ¢ produrra le
navi piu cfficienti della storia della
compagnia.

“Siamo u-npcgnm a ridurre le
nostre emissioni atmosferiche ed
amigliorare la qualita dellaria at-
traverso la presa

crancll'uso dei carburanti alterna-
tivi che riducono le emissioni at-
mosferiche, queste navi saranno le
prime dell’industria delle crociere
ad usare LNG per generare il 100
per cento dell’'encrgia della nave
sia nel porto che in mare aperto,
un’innovazione che migliorera
in manicra significativa la qualita
dell’aria ¢ aiutera a

prevista per il 2020 ed il
2022, c un’altra & stata discgnata
per P&O Cruises UK con data di
consegna prevista per il 2020. Le
rimanenti due navi saranno costrui-
te peri marchi Costa Crociere ¢ per
AIDA Cruises ¢ dovrebberoessere
in funzione nel 2021.
Come parte dell’accordo qua-
dro, Camival Corpomuon e Shell
hanno I

I'ambiente ed a sostenere gli obiet-
tivi intraprendenti di sostenibilita
di Carnival Corporation.
“Abbiamo lavorato a stretto
contatto con Camival per arri-
vare a questo punto nella nosll:a
a

dichi. W,

Lauran

per fornire cubumnu; LNG na-
vale alle future navi alimentate
a LNG o ad itincrari aggiuntivi.
L'accordo gencrale consente al
marchio Camival Corporation di
negoziare contratti individuali di
fomnmmLI\GconSlmllqunnf;:lé

navi da crociera

di nuove ¢ soluzioni
quali il LNG, un’opzione partico-
larmente promettente grazic ai suoi

dircttore gencrale Downstream
LNG di Shell. “Lavorare insicme

inizieranno ad essere lanciate nei
prossimi anni.

pamre dal 2018 saranno impicgate
nel trasporto di prodotti chimici
¢ petroliferi nel Mar Baltico, ¢
'annuncio di Volkswagen che a
partire dal 2019 noleggera duc
navi alimentate a GNL (fomite da
Siem Car Carriers) per il trasporto
di veicoli tra I'Europa ¢ il Nord
America, in sostituzione di altret-
tante navi attualmente alimentate a
olio combustibile pesante.

marittimi, ¢'¢ stato I'accordo
dall’

ne di un terminal di importazione
di piccola taglia.

In occasione della Singapore In-
ternational Bunkering Conference
(SIBCON 2016), I'associazione
imcpn:z“iomlc formata nel 2014

q

Carnival Corporation ¢ I'anglo-
olandese Shell per la fornitura di
gas naturale liquefatto per le navi
da crocicra delle compagnic AIDA
Cruises ¢ Costa Crocicre, trattativa
che traI'altro & stata assistita dalla
sede milancse dello studio legale
internazionale Paul Hastings.

In Finlandia & stato sperimentato

il primo rifomimento di GNL da
terminal-a-nave presso I'impianto
inaugurato da poche scttimane
dalla compagnia Skangas (; gruppo
Gasum) nel Porto di Pori, cui &
seguito ancor pitt recente il lancio
di una gara internazionale per
I” engincering, procurement &
) di un secondo

IIGNL -
ferenzaGNL News” sta entrando
anche nel comparto del trasporto
pesante su strada. Ha avuto ampia
risonanza nella Repubblica chc-
rale Tedesca, in concomitanza con

(EPC)
terminal d"importazione di GNL di
piccola taglia nel Porto di Hamina,
e dovrebb ™

Anversa e Zeebrugge per collabo-
rare nel comparto dei bunkeraggi
del gas naturale liquefatto (GNL),
ha registrato I'adesione di nuovi
soci come il porto di Jacksonville,
I'Autorita Marittima Norvegese,
il Ministero del Teritorio, Infn-
s!rumu'e Trnspom ¢ Turismo del
Autorita Portuale di
Ulsan dcll.u Coma del Sud;
infine I"organizzazione curopea
GasLNG Europe (GLE), espressio-
ne di 16 Compagnic che gauscono
il 90 per cento della capacita di
rigassificazione curopea, si¢ riunita
in Spagna per concordare una linca
comune di lavoro affinché tutte le
societa procedano nel prossimo fu-
turo, oltr:chca.ll miozxonedxmgole
c proccdum comuru anchc alla co-

i12019.
Sempre in Finlandia, Hamina

GNLsu picnolascallmpanloolm
per bunkeraggi marittimi.

Offshore
LNG Toscana
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ILTIRRENO MARTED! 18 OTTOBRE 2016

CON L’INIZIATIVA “IL VERDE INCONTRA IL BLU”

L’uso del gas nei trasporti marittimi

Comando delle Capitanerie e Olt, workshop in Fortezza Vecchia

D LIVORNO

Il comando generale del Cor-
po delle Capitanerie di Porto
Guardia Costiera 6° Reparto
Sicurezza della Navigazione
e la societa Olt Offshore Lng
Toscana hanno per oggi in
agenda un workshop nella sa-
la Ferretti della Fortezza Vec-
chia grazie all’ospitalita
dell’'Autorita Portuale di Li-
vorno.

Si tratta dell’appuntamen-
to dal titolo “Il Verde incon-
tra il Blu. Il Gnl nei trasporti
marittimi, fra aspetti norma-
tivi, tecnologia ed opportuni-
tasocio-economiche”.

Gli organizzatori lo presen-
tano come «un'occasione di
confronto sull'utilizzo del
Gnl come combustibile per il
trasporto marittimo, sia da
un punto di vista normativo,
attraverso gli interventi delle
istituzioni italiane di riferi-
mento, sia in un'ottica opera-
tiva, per esaminare con alcu-
ni operatori di mercato, na-
zionali ed internazionali, sta-
todell'arte e prospettive».

Al mattino, dalle ore 10,15,
si discutera sul tema “Il qua-
dro normativo: stato dell’arte
e prospettive”. Intervengo-
no: Luigi Giardino (ammira-
slio del comando generale

el Corpo delle Capitanerie
di Porto), Enrico Maria Pujia
(direttore generale del mini-
stero delle infrastrutture), Gil-
berto Dialuce (direttore gene-
rale del ministero dello svi-
luppo economico), Massimo
Provinciali (segretario gene-
rale dell’Autorita Portuale di
Livorno), Benjamin Scholz
(Ship Type Expert Gas Car-
riers). Nel pomeriggio, dalle

Il rigassificatore offshore di OIt

14,30, il confronto su “La filie-
ra logistica del Gnl: sviluppo
e opportunitd economiche”.
Dario Soria (direttore genera-
le Assocostieri) ne discute
con Alessandro Fino (ammi-
nistratore delegato Olt Of-
fshore Lng Toscana), Claudio
Evangelisti (amministratore

delegato Gas & Heat), France-
sco Franchi (presidente e am-
ministratore delegato Eni Co-
stiero gas), Peter Fowles
(project manager Lng Supply
Strategy Carnival Corpora-
tion & plc), Pier Filippo Di
Peio (amministratore delega-
to Lng Med Gas Terminal).

Offshore
LNG Toscana
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LA NAZTONE GIOVEDI 13 OTTOBRE 2016

IL CONVEGNO ORGANIZZATO PER MARTEDI PROSSIMO DAL COMANDO GENERALE DELLE CAPITANERIA

II futuro del Terminal gnl focus in Fortezza

IL TERMINALE offshore della
Olt lavora ormai da un paio d’an-
n1, puntino all’orizzonte a nord
della Gorgona. E adesso si comin-
cia ad entrare nel vivo delle strate-
gie prossimo-future, grazie all'im
pegno del comando generale delle
Capitanerie; con focus anche sugh
aspetti normatvi, tecnologici e sul-
le opportunita socio-economiche
del.l'unhzzo del gas Gnl in campo
navale. Il punto € in programma
per marted: prossimo nella sala
Ferrett1 della Fortezza Vecchia, in
un workshop organizzato dal 6° re-
parto (Sicurezza della Navigazio-
ne) del comando generale delle Ca-
pitanerie e dalla societa Olt Off-
shore Lng Toscana. Tema dichia-
rato: un’occasione di confronto
sull'unilizzo del Gnl come combu-
subile per il trasporto marittimo,
con gh operaton internazionali e
local: direttamente interessati.

Va anche aggiunto che nel frattem-
po I'Ttalia, per recepire le direttive
europee, ha avviato un suo pro-
gramma di rete delle “stazioni”
del Gal per le navi: il terminale

Olt di Livorno e pratcamente
pronto a trasformare una delle sue
fiancate 1n stazione di rifornimen-
to per bettoline (ma anche per na-
vi medie da nifornire) mentre ad
Ornistano e in avanzata fase di auto-
rizzazione la prima “stazione” na-
vale. Altre seguiranno, anche a Li-
vorno dove s1 guarda all’area dex

RETE DELLE STAZIONI
L'offshore livornese
per rifornire bettoline e navi

costierL.

IL PROGRAMMA dei lavon pre-
vede 1 saluti 1stituzionali alle 10- 1l
convegno & ospite dell’Autorita
Portuale- con I'ammiraglio (Cp)
Luwgi Giardino, responsabile del
6° reparto kicumm) del comando
generale, che sara presidente dei la-
vorl. Sara lo stesso umm.mgho
Giardino a relazionare come pri-
mo intervento, seguito dal diretto-
re generale della vigilanza sulle

LNG La piattaforma offshore di Olt lavora ormai da un paio di anni

Autorita portuali del mimistero,
dottor Enrico Maria Pujia, ad illu-
strare le direttve nazionali. Segui-
ra 'intervento di Gilberto Dialu-
ce, del mimistero dello sviluppo
economico. Nelle ripresa dopo
una breve interruzione relazione-
ranno Massimo provinciali, segre-
tario generale dell’Authority del
porto e Benjamin Scholz, esperto
europeo nel settore delle nav1 ga-
siere.

I LAVORI proseguiranno nel po-
meriggio sul tema della filiera logi-
stica del Gnl e sulle sue opportuni-
ta economiche. Sono iscritt1 a par-
lare Dario Soria, direttore di Asso-
costiert, Alessandro Fino (ammu-
mistratore delegato Olt Toscana
Offshore) Claudio Evangelisu (ad
di Gas & Heat) Francesco Franchi
(Em1 Costiero Gas) Peter Fowles
(LNG strategy di Carnival Co
ration) e Pier Filippo D1 Pelol})o‘
LNG Med Gas Terminal).

AF.
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Carburanti. L'Ttalia punta sul metano
Gnl per le navi,
pronto a breve

il piano nazionale

ww Punta decisamente sull'uti-
lizzo del gas naturale liquido
(Gnl) il futuro della propulsione
perlenaviche solcanoI'areaeu-
romediterranea. Isoliimprendi-
tori di navi da crociera, infatti,
stanno pianificando investi-
menti per circa otto miliardi di
euro perrealizzare naviaGnl A
si 0 i traghetti
i e e i
sione.IlGoverno, daparte sua, si
preparaavarare,abreve,ilpiano
nazionale per l'utilizzo del Gnl
ed, entro novembre, un dlgs in
materia di combustibili alterna-

Intantmlrlgasﬁﬁda'eoltdi

Livorno ha messo a punto uno
studio preliminare di fattibilita
(cofinanziato dall'Ue) che ha
confermato la capacita del ter-
minale di scaricare un parte di
metano, non ancora rigassifica-
ta, su bettoline con capacita di
caricocompresatraLo00€7.500
metri cubi. Piccole metaniere
che sarebbero in grado di ap-
le stazioni per il

R formimentodiGal dedicaoal
le navi che diversi porti italiani
(in prima linea ci sono Genova,
La Spezia, Livorno, Ravenna,
Venezia Ancona e Augusta) si
preparano a costruire. Il termi-
nal O, spiega Marika Venturi,
dirigente dell'azienda e presi-
dente di Assocostieri, traluglioe
agosto, ha avuto «cinque slot di
con un quantitativo
complessivo di Gnl pari a circa
450 milioni di metri cubi di gas,
rigassificati e iniettati nel siste-
ma degli stoccaggi di Stogit
(St Italia).Iltermina-
lonvirdd o diesserestato
ricavato da una nave metaniera
trasformata, & in grado, dal lato
destro, di assolvere ai suoi com-
piti di rigassificazione; al con-
tempo, dal latosinistro, pudsca-
ricarc Gnl inunabettolinas. Per
raggiungere questo risultato

servono modifiche marginali di
Olt che essere rea-
lizzate mdotﬂ (uno o
due anni, contando anche Piter
deipremessi).

L'Ue ha stabilito che gli Stati
membri, entro il 18 novembre,
devono aver pronto un ﬁ'a-

ai
alternativi cd csscre prontiauti
lizzarli entro il 2020. L1 gennaio
2017, poi, entrera in eil co-
diceimemazpd bmle;ligs“imma
(Igf) per le navi che utilizzano
gas o altri combustibili a basso
punto di infiammabilita Suque-
sto il Comando generale delle
capitanerie, fa sapere il con-
mmnuraglio Luigi Giardino,

RIGASSIFICATORE
Ilterminale Olt di Livorno
punila a diventare hub
diapprovvigionamento per
le bettoline che porteranno
ilgas liquido nei porti

«hagiaincorsostuditecniciere-
lativi piani di assessment, per la
piena implementazione del co-
dicelgf,allo: permettere
ad allgﬁme navidacrocieragiain
costruzione, la possibilita di es-
sere pienamente conformi al
nuovocodicex. 'Italia, peraltro,
sta partecipando a diversi pro-
getti Uecoordinatidalladirezio-
ne generale del trasporto marit-
timo del Mit: Costa (gia conclu-
s0) Gainngmos, Gainngcore,
PoseidonMed 2.Pergliultimitre
ilvaloredell'investimentoitalia-
no & oltre 6o milioni. E il prossi-
mo 18 ottobre Livorno ospitera
unconvegno, promossodaOlte
comandogeneraledellaguardia
costiera, incentrato proprio sul
Gnlperlenavi.

Rd.F.

ORIMOCLTIONE ASTVATA
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OLT OFFSHORE LNG TOSCANA: OGGI IL WORKSHOP SUL GAS NATURALE LIQUEFATTO

18.10.16

Si & tenuto oggi, presso la Fortezza Vecchia di Livorno, il workshop “Il verde incontra il blu. Il GNL
nei trasporti marittimi, fra aspetti normativi, tecnologia ed opportunita socio-economiche”,
organizzato dal Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto — Guardia Costiera 6°
Reparto — Sicurezza della Navigazione e la societa OLT Offshore LNG Toscana. L’evento, che ha
visto la partecipazione di rappresentanti istituzionali di riferimento e di alcuni importanti player del
settore, & stata un’occasione di dialogo e confronto sull’utilizzo del gas naturale liquefatto come
combustibile alternativo per il trasporto marittimo da un punto di vista normativo e operativo.

Ad aprire il dibattito, l'intervento del’Ammiraglio Luigi Giardino del Comando Generale del Corpo
delle Capitanerie di Porto — Guardia Costiera 6° Reparto — Sicurezza della Navigazione:

“Il workshop rappresenta un importante momento di confronto e condivisione di intenti con gli
stakeholder che a vario titolo sono portatori di un interesse collettivo che converge nella stessa
direzione dell’azione pubblica. Del resto, I'attenzione che il Comando Generale delle Capitanerie di
Porto, in qualita di Amministrazione di Bandiera, ripone, in questo momento, sullo sviluppo di
nuove tecnologie di propulsione navale alternativa quali il GNL, coincide con le attivita di specifico
recepimento nazionale di normative internazionali come il Codice IGF (codice internazionale di
sicurezza per le navi che utilizzano gas o altri combustibili a basso punto di infiammabilita). Anche
se il Codice IGF entrera in vigore il 1 gennaio 2017, il Comando Generale ha gia in corso studi
tecnici e relativi piani di assessment, per la piena implementazione di tale codice, allo scopo di
permettere ad alcune navi da crociera gia in costruzione la possibilita di essere pienamente
conformi allo stesso”.

Il Capitano di Vascello, Direttore marittimo della Toscana, Capo del Compartimento marittimo e
Comandante del porto di Livorno, Vincenzo Di Marco, ha aggiunto: “ll GNL si pone per il futuro
quale propellente da utilizzare sempre piu nell’ottica di un maggiore risparmio energetico. Cio a
tutto tondo e cioé sia per finalita civile/ambientali sia per quelle tipicamente marittime. Una realta
peculiare come I'OLT esige una particolare attenzione da parte delle Autorita preposte a garantirne
le attivita in condizioni di massima sicurezza e, credo, che I'Autorita marittima si sia fin qui ben
confrontata con quelle che sono state e sono ad oggi le necessita della Societa di cui trattasi”.

Il contesto normativo & pronto, come sottolineato da Liliana Panei del Ministero dello Sviluppo
Economico: “Entro un mese & previsto il recepimento della direttiva DAFI, relativa proprio alle
infrastrutture per l'uso dei carburanti alternativi, e questo permettera di tracciare un quadro
strategico nazionale per sviluppare il mercato dei nuovi combustibili alternativi, semplificando
inoltre le procedure amministrative per lo stoccaggio del GNL”.

Anche il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ha fornito il proprio contributo al convegno,
con lintervento di Eugenio Minici: “Con il Decreto del 9 luglio 2015, il MIT ha istituito un tavolo di
discussione sui combustibili alternativi in linea con le disposizioni della direttiva DAFI e si & arrivati
a uno schema di decreto legislativo sulla realizzazione di un’infrastruttura per combustibili
alternativi. Gli obiettivi finali di questo percorso sono I'abbattimento delle emissioni generate dal
trasporto e I'elaborazione di un quadro strategico nazionale.
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La rete di rifornimento deve prevedere porti centrali nella rete TEN-T e porti periferici. Sono,
pertanto, 3 le macro aree individuate: Tirreno/ Mar Ligure, Mar Adriatico e Mari del Sud lItalia”.

Nell’ambito del convegno, il presidente dell’Autorita Portuale di Livorno, Giuliano Gallanti, ha posto
I'accento sul tema ambientale che, nello sviluppo della filiera legata al GNL assume un ruolo
centrale. A seguire, & intervenuto anche Massimo Provinciali, segretario generale dell’Autorita
Portuale: “Il Porto di Livorno & gia pronto a far decollare questa progettualita, essendo gia in
possesso delle infrastrutture e della filiera produttiva direttamente in loco”.

Nel dibattito sulle prospettive legate a normative, tecnologie e opportunita socio-economiche, il
Terminale “FSRU Toscana”, a 22 km al largo della costa tra Livorno e Pisa, della societa OLT
Offshore LNG Toscana, rappresenta uno snodo fondamentale: “Per la posizione strategica
occupata dal nostro rigassificatore, al centro dell’area del Mediterraneo, e per la versatilita del
nostro impianto dal punto di vista ingegneristico” — hanno sottolineato i vertici della societa OLT —
“riteniamo di avere le carte in regola per essere un asset importante in questo contesto, a garanzia
dell’'approvvigionamento energetico del nostro Paese. Abbiamo avviato, in tale ottica, uno specifico
studio preliminare di fattibilita dall’esito molto positivo, co-finanziato dall’Unione Europea,
nel’lambito del progetto “Sea Terminals” in collaborazione con la Fondazione Valenciaport e con
I’Autorita Portuale di Livorno, sotto la supervisione del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
e in linea con il Documento di Consultazione per il Piano Strategico Nazionale sull’utilizzo del GNL
in ltalia portato avanti Ministero dello Sviluppo Economico. Ci auguriamo che la discussione
avviata oggi possa aprire ancor piu la strada a questo percorso di sviluppo”.

Assocostieri, in quanto Associazione Nazionale dei depositi costieri — rappresentata dal Direttore
Generale Dario Soria — ha avuto modo di mettere in risalto proprio “la necessita di fare sistema fra
la logistica energetica e la rete dei trasporti marittimi € non solo”.

Prospettive concrete per lo sviluppo del settore dal punto di vista normativo e tecnologico sono
state presentate e descritte da Benjamin Scholz, Ship Type Expert Gas Carriers dell’ente di
certificazione leader a livello mondiale DNV GL: “Oltre a rispettare pienamente i criteri di sicurezza,
i vantaggi legati all’utilizzo del GNL per il trasporto navale sono numerosi: navi silenziose, minore
consumo dei lubrificanti, maggiore efficienza del carburante, maggiore pulizia della sala macchine.
Molti vantaggi anche in termini di manutenzione delle unita, con intervalli di revisione piu lunghi e
minori depositi nel motore”.

Sono intervenuti al workshop anche alcuni tra i maggiori player del mercato a livello nazionale e
internazionale. Peter Fowles, Project Manager LNG Supply Strategy di Carnival Corporation & plc,
ha illustrato la best practice attuata dalla societa sulle navi alimentate a GNL della flotta AIDA: “La
AIDAPrima & stata la prima unitd a generale elettricita da gas naturale liquefatto e ad utilizzare
GNL nella fase di ormeggio, nelle aree portuali, con la conseguente riduzione di circa il 20% di
emissioni di CO2, il 99% di zolfo e il 90% di particolato. Lavorando insieme ai fornitori e operai,
abbiamo sviluppato un sistema di approvvigionamento sicuro e affidabile. Questo non sarebbe
stato possibile senza il pieno sostegno del’amministrazione italiana delle navi di bandiera”.
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Tra gli interventi, anche quello di Gas and Heat, attiva nella fornitura di sistemi di stoccaggio e
trasporto di LNG e nella riconversione delle unita a LNG: “Il nostro know how & orientato alla
progettazione e fornitura di impianti per unita navali alimentate a GNL, depositi costieri di GNL e
navi metaniere per il trasporto di GNL e servizio di bunkering — ha dichiarato ’Amministratore
Delegato Claudio Evangelisti — Nel 2014 abbiamo avviato una joint venture per lo stoccaggio e la
fornitura di GNL via terra in Sardegna, unica regione in Italia a non essere raggiunta dalla rete di
distribuzione di GNL sul territorio nazionale”.

Sull'area di Livorno si & concentrato, invece, l'intervento di Francesco Franchi, Presidente e
Amministratore delegato di Eni Costiero Gas, che si & soffermato sul futuro sistema di stoccaggio
costieri di GNL a Livorno: “Con una capacita complessiva di 9000 metri cubi, una portata massima
di rifornimento di 1000 metri cubi all’ora, una capacita di trasferimento su bettoline di 250 metri
cubi all’ora e una capacita di carico su autocisterne e ferrocisterne di 60 metri cubi all’ora, quello
che stiamo progettando sara un terminal di carico multimodale, di cui prevediamo I'entrata in
esercizio entro il 2019”.

Oltre all'impianto OLT, sono in corso in ltalia anche altri progetti in grado di dare un contributo
importante allo sviluppo del settore, come il Terminale GNL nel Porto di Gioia Tauro — di cui ha
parlato Pier Filippo Di Peio, Amministratore Delegato di LNG Med Gas Terminal — un impianto che
potra rappresentare un punto di riferimento per I'area del Mediterraneo meridionale, in particolare
per il rifornimento di navi in transito nel Porto di Gioia Tauro e per il rifornimento di depositi costieri
nel Sud ltalia.
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IL TRASPORTO MARITTIMO DIVENTA VERDE: PROSPETTIVE DI UTILIZZO DEL GAS
NATURALE LIQUEFATTO

18.10.16

Si & tenuto oggi, presso la Fortezza Vecchia di Livorno, il workshop "Il verde incontra il blu. Il GNL
nei trasporti marittimi, fra aspetti normativi, tecnologia ed opportunitd socio-economiche",
organizzato dal Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto - Guardia Costiera 6°
Reparto - Sicurezza della Navigazione e la societd OLT Offshore LNG Toscana. L'evento, che ha
visto la partecipazione di rappresentanti istituzionali di riferimento e di alcuni importanti player del
settore, & stata un'occasione di dialogo e confronto sull'utilizzo del gas naturale liquefatto come
combustibile alternativo per il trasporto marittimo da un punto di vista normativo e operativo.

Ad aprire il dibattito, I'intervento delllAmmiraglio Luigi Giardino del Comando Generale del Corpo
delle Capitanerie di Porto - Guardia Costiera 6° Reparto - Sicurezza della Navigazione:

"Il workshop rappresenta un importante momento di confronto e condivisione di intenti con gli
stakeholder che a vario titolo sono portatori di un interesse collettivo che converge nella stessa
direzione dell'azione pubblica. Del resto, I'attenzione che il Comando Generale delle Capitanerie di
Porto, in qualita di Amministrazione di Bandiera, ripone, in questo momento, sullo sviluppo di
nuove tecnologie di propulsione navale alternativa quali il GNL, coincide con le attivita di specifico
recepimento nazionale di normative internazionali come il Codice IGF (codice internazionale di
sicurezza per le navi che utilizzano gas o altri combustibili a basso punto di infiammabilita). Anche
se il Codice IGF entrera in vigore il 1 gennaio 2017, il Comando Generale ha gia in corso studi
tecnici e relativi piani di assessment, per la piena implementazione di tale codice, allo scopo di
permettere ad alcune navi da crociera gia in costruzione la possibilita di essere pienamente
conformi allo stesso”.

Il Capitano di Vascello, Direttore marittimo della Toscana, Capo del Compartimento marittimo e
Comandante del porto di Livorno, Vincenzo Di Marco, ha aggiunto: "ll GNL si pone per il futuro
quale propellente da utilizzare sempre piu nell’ottica di un maggiore risparmio energetico. Cido a
tutto tondo e cioé sia per finalita civile/ambientali sia per quelle tipicamente marittime. Una realta
peculiare come I'OLT esige una particolare attenzione da parte delle Autorita preposte a garantirne
le attivita in condizioni di massima sicurezza e, credo, che I'Autorita marittima si sia fin qui ben
confrontata con quelle che sono state e sono ad oggi le necessita della Societa di cui trattasi”.

Il contesto normativo & pronto, come sottolineato da Liliana Panei del Ministero dello Sviluppo
Economico: "Entro un mese & previsto il recepimento della direttiva DAFI, relativa proprio alle
infrastrutture per l'uso dei carburanti alternativi, e questo permettera di tracciare un quadro
strategico nazionale per sviluppare il mercato dei nuovi combustibili alternativi, semplificando
inoltre le procedure amministrative per lo stoccaggio del GNL".

Anche il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ha fornito il proprio contributo al convegno,
con l'intervento di Eugenio Minici: "Con il Decreto del 9 luglio 2015, il MIT ha istituito un tavolo di
discussione sui combustibili alternativi in linea con le disposizioni della direttiva DAFI e si & arrivati
a uno schema di decreto legislativo sulla realizzazione di un'infrastruttura per combustibili



alternativi. Gli obiettivi finali di questo percorso sono 'abbattimento delle emissioni generate dal
trasporto e l'elaborazione di un quadro strategico nazionale. La rete di rifornimento deve prevedere
porti centrali nella rete TEN-T e porti periferici. Sono, pertanto, 3 le macro aree individuate: Tirreno/
Mar Ligure, Mar Adriatico e Mari del Sud Italia".

Nell'ambito del convegno, il presidente dell'Autorita Portuale di Livorno, Giuliano Gallanti, ha posto
l'accento sul tema ambientale che, nello sviluppo della filiera legata al GNL assume un ruolo
centrale. A seguire, & intervenuto anche Massimo Provinciali, segretario generale dell'Autorita
Portuale: "Il Porto di Livorno & gia pronto a far decollare questa progettualita, essendo gia in
possesso delle infrastrutture e della filiera produttiva direttamente in loco".

Nel dibattito sulle prospettive legate a normative, tecnologie e opportunita socio-economiche, il
Terminale "FSRU Toscana", a 22 km al largo della costa tra Livorno e Pisa, della societa OLT
Offshore LNG Toscana, rappresenta uno snodo fondamentale: "Per la posizione strategica
occupata dal nostro rigassificatore, al centro dell'area del Mediterraneo, e per la versatilita del
nostro impianto dal punto di vista ingegneristico" - hanno sottolineato i vertici della societa OLT -
"riteniamo di avere le carte in regola per essere un asset importante in questo contesto, a garanzia
dell'approvvigionamento energetico del nostro Paese. Abbiamo avviato, in tale ottica, uno specifico
studio preliminare di fattibilita dall'esito molto positivo, co-finanziato dall'Unione Europea,
nel’lambito del progetto "Sea Terminals" in collaborazione con la Fondazione Valenciaport e con
I'Autorita Portuale di Livorno, sotto la supervisione del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
e in linea con il Documento di Consultazione per il Piano Strategico Nazionale sull'utilizzo del GNL
in ltalia portato avanti Ministero dello Sviluppo Economico. Ci auguriamo che la discussione
avviata oggi possa aprire ancor piu la strada a questo percorso di sviluppo".

Assocostieri, in quanto Associazione Nazionale dei depositi costieri — rappresentata dal Direttore
Generale Dario Soria — ha avuto modo di mettere in risalto proprio “la necessita di fare sistema fra
la logistica energetica e la rete dei trasporti marittimi € non solo".

Prospettive concrete per lo sviluppo del settore dal punto di vista normativo e tecnologico sono
state presentate e descritte da Benjamin Scholz, Ship Type Expert Gas Carriers dell'ente di
certificazione leader a livello mondiale DNV GL: "Oltre a rispettare pienamente i criteri di sicurezza,
i vantaggi legati all'utilizzo del GNL per il trasporto navale sono numerosi: navi silenziose, minore
consumo dei lubrificanti, maggiore efficienza del carburante, maggiore pulizia della sala macchine.
Molti vantaggi anche in termini di manutenzione delle unita, con intervalli di revisione piu lunghi e
minori depositi nel motore".

Sono intervenuti al workshop anche alcuni tra i maggiori player del mercato a livello nazionale e
internazionale. Peter Fowles, Project Manager LNG Supply Strategy di Carnival Corporation & plc,
ha illustrato la best practice attuata dalla societa sulle navi alimentate a GNL della flotta AIDA:

"La AIDAPrima é stata la prima unita a generale elettricita da gas naturale liquefatto e ad utilizzare
GNL nella fase di ormeggio, nelle aree portuali, con la conseguente riduzione di circa il 20% di
emissioni di CO2, il 99% di zolfo e il 90% di particolato. Lavorando insieme ai fornitori e operai,
abbiamo sviluppato un sistema di approvvigionamento sicuro e affidabile. Questo non sarebbe
stato possibile senza il pieno sostegno dell'amministrazione italiana delle navi di bandiera".

Tra gli interventi, anche quello di Gas and Heat, attiva nella fornitura di sistemi di stoccaggio e
trasporto di LNG e nella riconversione delle unita a LNG: "Il nostro know how & orientato alla
progettazione e fornitura di impianti per unita navali alimentate a GNL, depositi costieri di GNL e
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navi metaniere per il trasporto di GNL e servizio di bunkering - ha dichiarato I'Amministratore
Delegato Claudio Evangelisti - Nel 2014 abbiamo avviato una joint venture per lo stoccaggio e la
fornitura di GNL via terra in Sardegna, unica regione in Italia a non essere raggiunta dalla rete di
distribuzione di GNL sul territorio nazionale".

Sull'area di Livorno si & concentrato, invece, l'intervento di Francesco Franchi, Presidente e
Amministratore delegato di Eni Costiero Gas, che si & soffermato sul futuro sistema di stoccaggio
costieri di GNL a Livorno: "Con una capacita complessiva di 9000 metri cubi, una portata massima
di rifornimento di 1000 metri cubi all'ora, una capacita di trasferimento su bettoline di 250 metri cubi
all'ora e una capacita di carico su autocisterne e ferrocisterne di 60 metri cubi all'ora, quello che
stiamo progettando sara un terminal di carico multimodale, di cui prevediamo I'entrata in esercizio
entro il 2019".

Oltre all'impianto OLT, sono in corso in ltalia anche altri progetti in grado di dare un contributo
importante allo sviluppo del settore, come il Terminale GNL nel Porto di Gioia Tauro - di cui ha
parlato Pier Filippo Di Peio, Amministratore Delegato di LNG Med Gas Terminal - un impianto che
potra rappresentare un punto di riferimento per l'area del Mediterraneo meridionale, in particolare
per il rifornimento di navi in transito nel Porto di Gioia Tauro e per il rifornimento di depositi costieri
nel Sud ltalia.
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“IL VERDE INCONTRA IL BLU”: A LIVORNO MARTEDI 18 OTTOBRE IL CONVEGNO SUL
GNL NEI TRASPORTI MARITTIMI

13.10.16

I Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto — Guardia Costiera 6° Reparto —
Sicurezza della Navigazione e la societa OLT Offshore LNG Toscana organizzano il Workshop “lI
Verde incontra il Blu. Il GNL nei trasporti marittimi, fra aspetti normativi, tecnologia ed opportunita
socio-economiche” che avra luogo martedi 18 Ottobre 2016 a Livorno, presso la Fortezza Vecchia
— Sala Ferretti.

Il workshop sara un’occasione di confronto sull’'utilizzo del GNL come combustibile per il trasporto
marittimo, sia da un punto di vista normativo, attraverso gli interventi delle istituzioni italiane di
riferimento, sia in un’ottica operativa, per esaminare con alcuni operatori di mercato, nazionali ed
internazionali, stato dell’arte e prospettive. Intervengono:

* Luigi Giardino — Ammiraglio Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto 6°
Reparto Sicurezza della Navigazione Guardia Costiera

* Enrico Maria Pujia — Direttore Generale D.G. Vigilanza sulle Autorita Portuali, le
infrastrutture portuali ed il trasporto marittimo e per vie d’acqua interne Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti

* Gilberto Dialuce — Direttore Generale D.G. Sicurezza dell’approvvigionamento e per le
infrastrutture energetiche Ministero dello Sviluppo Economico

* Massimo Provinciali — Segretario Generale Autorita Portuale di Livorno

* Benjamin Scholz — Ship Type Expert Gas Carriers DNV GL

e Dario Soria — Direttore Generale Assocostieri, ne discute con:

* Alessandro Fino — Amministratore Delegato OLT Offshore LNG Toscana

* Claudio Evangelisti — Amministratore Delegato Gas and Heat

* Francesco Franchi — Presidente e Amministratore Delegato Eni Costiero gas

* Peter Fowles — Project Manager LNG Supply Strategy, Carnival Corporation & plc

* Pier Filippo Di Peio — Amministratore Delegato LNG Med Gas Terminal
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ECONOMIA E FINANZA: GLI AVVENIMENTI DI MARTEDI' 18 OTTOBRE

17.10.16

Livorno: workshop organizzato dal Comando Generale del corpo delle Capitanerie di Porto -
guardia Costiera VI Reparto - Sicurezza della Navigazione e OLT Offshore LNG Toscana "ll Verde

incontro il Blu. Il GNL nei trasporti marittimi, fra aspetti normativi, tecnologia ed opportunita' socio-
economiche". Ore 9,30. Fortezza Vecchia - Sala Ferretti

Borsa ltaliana

ECONOMIA E FINANZA: GLI AVVENIMENTI DI MARTEDI' 18 OTTOBRE

17.10.16

Livorno: workshop organizzato dal Comando Generale del corpo delle Capitanerie di Porto -
guardia Costiera VI Reparto - Sicurezza della Navigazione e OLT Offshore LNG Toscana "Il Verde

incontro il Blu. Il GNL nei trasporti marittimi, fra aspetti normativi, tecnologia ed opportunita' socio-
economiche". Ore 9,30. Fortezza Vecchia - Sala Ferretti

20 OB €24 s
AGENDA DEL GIORNO - 18 OTTOBRE
17.10.16
Livorno, Fortezza Vecchia, sala Ferretti, il Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto

organizza il workshop "Il Verde incontra il Blu. Il Gnl nei trasporti marittimi, fra aspetti normativi,
tecnologia ed opportunita socio-economiche".
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