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LNG Toscana

Autorizzazioni ambientali, le ultime novita

Aggiornamenti per la modulistica dopo la riforma Via e le
mappe di localizzazione delle procedure in corso. Osservazioni
sul piano dell’aria in Piemonte. Poi Sogemont, Tozzi e Olt

Sono due le novita tecniche e procedurali segnalate sul sito intermet dPIle autorizzazioni am-
bientali. Innanzitutto, sono state aggiornate al 31 luglio le mappe interattive di localizzazione
relative alle procedure Vas, Via e Aia in corso.

Inoltre, a seguito dellemanazione della riforma Via (D.Lgs 104/2017), sono stati elaborati
nuovi moduli per: richiesta di valutazione preliminare e lista di controllo (art.6, comma 9 del
D.Lgs.152/2006); richiesta di definizione del livello di dettaglio degli elaborati progettuali ai fini
del procedimento di Via (art. 20 del D.Lgs. 152/2006); istanza per il rilascio del provvedimento
di Via nell'ambito del provvedimento unico in materia ambientale (art. 27 del D.Lgs. 152/2006).

In aggiunta, sono stati aggiornati i moduli di: istanza di verifica di assoggettabilita a Via (art.
19 del D.Lgs. 162/20086); istanza di Via (art. 23 del D.Lgs. 152/2008); istanza di verifica dell’'ot-
temperanza (art. 28 del D.Lgs. 152/2006); istanza di Via legge obiettivo (art. 216, comma 27,
D.Lgs. 60/2016 e articoli 165 e 183 del D.Lgs. 163/20086), istanza di verifica dell'ottemperanza
legge obiettivo (art. 216, comma 27, D.Lgs. 50/2016 e articoli 166 e 185 D.Lgs. 163/2006); istan-
za di variante legge obiettivo (art. 216, comma 27, D.Lgs. 50/2016 e art.169 D.Lgs. 163/20086).

Si segnala poi che sono state pubblicate anche le osservazioni del Minambiente al rapporto
ambientale relativo alla proposta di Piano regionale per la qualita dell’aria del Piemonte, sot-
toposto a Vas, ed & stato emanato con esito positivo il provvedimento Via per la concessione
di coltivazione gas metano “San Gervasio™ richiesta da Sogemont. Si & conclusa con esito
positivo la verifica di ottemperanza della prescrizione 6 per il “terminale di rigassificazione Gnl
al largo delle coste toscane” di Olt (provvedimento direttoriale n. 25280 del 20 ottobre 2010).
Tozzi Green, infine, ha presentato istanza di avvio della procedura di Via per il progetto “Parco
eolico Cerignola Borgo Liberta™ in Puglia.

| provvedimenti segnalati sono disponibili in allegato sul sito di QE.
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VIA, GLI ULTIMI PROVVEDIMENT]I

| PROGETTI DI GREEN REFINERY DI GELA E MARGHERA, IL
POZZO SAN GERVASIO, IL PROGETTO EOLICO TOZZI IN
PUGLIA

Prima della chiusura estiva il ministero dell'lAmbiente ha pubblicato diversi decreti e
comunicazioni relativi a iter di progetti nel settore energetico.

Con determinazione DVA-DEC-2017-0000240 del 3 agosto si € conclusa con esito positivo la
procedura di verifica di ottemperanza della prescrizione 6 del Provvedimento direttoriale n. 25280
del 20/10/2010 del terminale rigassificazione Olt GNL al largo delle coste toscane.

Il 7 agosto si & conclusa con esito positivo la procedura Via inerente il progetto di upgrading del
progetto "Green Refinery" presso la Raffineria di Venezia (Progetto Green Refinery STEP 2) e per
la procedura Via del progetto di avvio della produzione di biocarburanti presso la raffineria di
Gela (G2 Project). Esito positivo anche per la Via inerente la concessione di coltivazione di
giacimento a gas metano denominata "San Gervasio" - Realizzazione opere di sviluppo e messa
in produzione pozzo San Gervasio 1 dir. (D.M. 216) della Sogemont.

Tra i progetti presentati per ottenere la Via, da segnalare |'impianto eolico Tozzi Green
"Cerignola Borgo Liberta" (12 aerogeneratori di potenza complessiva di 40,8 MW).
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[MOLTI PROGETTI IN CORSA ANCHE PER L'ALTO TIRRENO

Ancora fumi navali sotto accusa
e avanzano le proposte del GNL

Le strategie legate al terminale OLT diLivorno el'impegno per unarete dibettoline
specializzate in partenza dal rlgaaslﬁcatoro - Il progetto dell’Autorita di sistema

LIVORNO - Con ritmo unifor-
memente accelerato, come si dice
infisica, il dcll'inguim-
mento da fumi navali sta coinvol-
gendo non solo le alte sfere della
politica ¢ dei governi, ma anche
le cittd, i loro amminsstraton ¢ |
loro abitanti. Fino all’anno scor-
S0 i ritencva che nnchc le navi
meno

Punto focale dei tanti progetti
che di questi tempi si accavallano
nellecitta ¢ al ministero dell’ Am-
biente € il terminale galleggiante
della OLT Toscana al largo di
Livorno, dove il GNL arriva allo
stato hiquido nelle apposite navi
¢ vene ngassificato per essere
immesso nella rete nazionale. Da

po il terminale & visto anche

“scrubber”, potessero rimanere
utilizzabili senza creare p

come “rifornitore” di beltoline

delle associazioni amhlenuhsic
¢ quindi delle

cittadine. Ma la conversione
tutta internazionale al GNL, con
i progressi fatti dai pidt grandi co-
struttori di motori navali per una
alimentazione dual-fuel (nafta ¢
GNL) o addinittura mono-fuel
(solo GNL) stanno dimostrando
che ci avviciniamo rapidamente
a una nuova geuenztoue di navi

che p imbarcare, dagli
attacchi predisponibili su una
delle sue murate, il GNL da di-
stribuire poi ai vari punti costieri
¢ portuali del Tirreno. Uno schema
di questa possibile rete (nel ren-
denng) era stato gia predisposto
anni fa dall’ Autorita portusle di
Livorno, e viene considerato
piaa che attuale anche dall’attuale
Autorita di sistema portuzle del
Tlrreno settentrionale (Livorno,
P Capraia, Portoferraio,

te pid =
probabilmente anche pm econo-
miche nel comparto dei consumi.

Rxo Marina ¢ Cavo) nella piani-
ficazione allo studio anche del

Nella foto: Fumi.

dell”’ Ambi

Ridurre le emissioni climal-
teranti in uno dei settori pid
inquinanti ed “energivori” che
ci sia: il trasporto marittimo. E’
questa la nuova sfida anche delle
compagnieda crociera, che giada
qualche tempo annunciano I'im-
minente debutto di “super-navi™
di nuova generazions, sempre
piit ecosostenibili, alimentate a
gas naturale liquefarto (GNL).
Come? Grazie all’innovazione e

alle tecnologie smart.

Una vera e propria svolta
“green”, che di fatto pone nuovi
standard di riferimento per witto
il mercato, considerato che ad
oggi le navicontinuano a bruciare
olio pesante, fortemente inqui-
nante per 1 mari e per 'ana che
respinamo. [l segnale viene dalla
CostaCrociere (gruppo Camnival)
ma non solo. E conferma che il
mondo si muove velocemente
verso il GNL.
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Chiedilo
al sindaco

Navicelli e riapertura dell'Incile

Risponde
Marco Filippeschi

NOI abitanti di Porta a Mare
lamentiamo che da mesi il
cantiere per I'Incile cirende la
vita impossibile sia per i
rumori che per gli odori. Ma
era un intervento davvero utile
considerandoi costi? Quante
barche pensa che passeranno
dall’Arno ai Navicelli?
Seguono 16 firme

L’APERTURA dell’incile
rappresenta un’importante
opera infrastrutturale di cui
potranno beneficiare il quartiere
di Porta a Mare e tutta la citia.
Si riapre il collegamento tra
l"Arno e il canale dei Navicelli
che connette al Porto di Livorno,
dando nuove possibilita
all’industria nautica pisana, che
sta crescendo e 0ggi impiega
oltre 1.100 lavoratori.
Permettera di dare supporto
anche al comparto della golena
d’Arno dove nei rimessaggi si
trovano attualmente oltre 2000
imbarcazioni. Sara un altro
punto di forza per il turismo, in
maniera particolare per i
crocieristi che da Livorno e
attraversando il Parco naturale,
domani, potranno arrivare
direttamente nel centro di Pisa o
recarsi al nuovo porto turistico
di Boccadarno. Anche
l'ambiente ne beneficera perché
lapertura permettera una
migliore ossigenazione delle
acque del Canale. Senza

considerare la rivincita storica
che l'opera rapfresen ta:il
precedente collegamento fu
cancellato dai bombardamenti
del '43 e negli anni ‘70 i lavori
sequiti dal Ministero non furono
conclust. L ‘incompiuta era una
vf_fr%ogna per la citta e un
simbolo di degrado. Per quanto
riguarda i costi, il lavoro é stato
interamente pagato da una
societa privata, la OLT, come
misura compensativa richiesta
dal Comune, ai tempi della
giunta Fontanelli, per la
realizzazione del rigassificatore
al largo tra Livorno e
Calambrone. Il cantiere ha

avuto un’attenzione particolare
riguardo agli odori: i fanghi e
l'acqua stagnante sono stati
portati in discarica per evitare
le maleodoranze. Rimangono
certo i disagi, difficilmente
evitabili, per i rumori e peri
tempi del cantiere. Per questo
ringrazio i residenti per la
pazienza dimostrata: a fine
lavori potranno vedere il Canale
e la loro zona riqualificata. La
mobilita migliorata e, spero
presto, un bel parcheggio a
disposizione davanti al campo
sportivo, con alberatura. Inoltre,
questi lavori incoraggiano i
recuperi delle ex Fornaci Donati
e della ex Piaggio: infatti oggi
qualcosa st muove. Porta a
Mare puo cambiare ancora, in
meglio.
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IREN FESTEGGIA CON OLT E ALZA |
TARGET (IN ATTESA DEI SOCI)

SEMESTRE OK (UTILE +20%). BIANCO: NEL 2017 IMPATTO
POSITIVO DI 20 MLN € DAL TERMINALE, CHE POTREBBE
ESSERE CEDUTO. CON AMIU STUDIAMO PARTNERSHIP. PIANO
IN AUTUNNO”. INCONTRO APPENDINO-BUCCI

Iren festeggia una semestrale positiva anche grazie al termoelettrico e aumenta i target di Ebitda
di fine anno. Mentre il riconoscimento del fattore di garanzia pieno a Olt (QE 1/8) impattera
positivamente per circa 20 milioni € sull'utile 2017.

A tenere banco in questi giorni sono per0 le indiscrezioni sulla governace. leri si & tenuto il
secondo incontro tra i sindaci di Genova (Marco Bucci) e di Torino (Chiara Appendino) che
detengono il 36% circa di Iren tramite Fsu. La nota congiunta parla di "massima sintonia", mentre
Bucci ha sottolineato che "tutti gli scenari sono aperti". In base alla legge Madia, Torino dovra
decidere entro settembre se uscire da Fsu o dall'altra finanziaria Cct (che peraltro detiene il 6,31%
di Iren senza diritto di voto).

Alcune indiscrezioni dicono che il capoluogo piemontese potrebbe far confluire la propria quota
in un veicolo, cedendone una minoranza (forse a Compagnia San Paolo).

"Non posso commentare l'incontro tra gli azionisti - ha detto I'a.d. Massimiliano Bianco in
conference call - voglio solo ricordare che il patto tra azionisti & stato rinnovato per tre anni nel
maggio 2016 e nessun singolo socio pud muoversi senza |'intesa con gli altri. Sono fiducioso che
gli azionisti faranno le scelte giuste per supportare la crescita e implementare il Piano". Che
peraltro sara aggiornato "in autunno”.

Bianco si & soffermato anche sul risiko, parlando di "pipeline significativa su cui stiamo
lavorando". Su Amiu "& chiaro che il nuovo sindaco di Genova non & favorevole per cui non
faremo |'operazione", ma "potremmo avviare una discussione su una partnership per una polo
impiantistico dei rifiuti". Su Acam "stiamo finalizzando i dettagli" e "a fine anno ci attendiamo che
si possa arrivare a capire meglio gli esiti dell'operazione”.

Riguardo a Olt, I'a.d. ha ribadito che la quota del 46,79% "non & strategica per cui nei prossimi
mesi valuteremo quale pud essere la soluzione migliore per valorizzarlo". La partecipazione, ha
aggiunto, € a bilancio "per 20 min €". Ma la valutazione aumentera senz'altro dopo la delibera
Aeegsi sul fattore di garanzia, che garantisce "un break-even strutturale di 5-8 min €", a fronte di

5di 21



Offshore
LNG Toscana

03-08-2017 Quotidiano Energia

una perdita teorica di 15 mln € senza la copertura piena dei ricavi.
Intanto, nel semestre Iren ha registrato ricavi per 1.813,5 min € (+16,6%), un Ebitda di 442,3 min

(+6%) e un utile netto di 145,1 mln (+19,5%), con un debito in calo di 54 min su dicembre a 2.403
min. Per l'intero 2017, ha sottolineato Bianco, la stima di Ebitda sale di 10 mIn a 810-820 min.

6di 21



01-08-2017 Staffetta Quotidiana Offshore

LNG Toscana

GNL, A OLT 51 MILIONI DI CONGUAGLIO

RICONOSCIUTO UN FATTORE GARANZIA PIU ALTO CON
MECCANISMO DI INCENTIVAZIONE DELLE PERFORMANCE

Con la delibera 548/2017/R/gas I'Autorita per |'energia ha messo un punto sula questione del
trattamento tariffario del terminale di rigassificazione OLT Offshore di Livorno, chiudendo il
procedimento per |'ottemperanza alle sentenze del Consiglio di Stato 3356/2016 e 3552/2016
che avevano accolto i ricorsi di OLT su alcune limitazioni fissate dal regolatore al riconoscimento
del fattore di garanzia sui ricavi (v. Staffetta 31/10/16). Alla luce di cid la societa ricevera un
conguaglio di oltre 51 milioni di euro a valere sugli ultimi anni a fronte nel contempo
dell'introduzione di un meccanismo di incentivazione delle performance.

Secondo le conclusioni dell'Autorita, ci sono i presupposti per riconoscere che la rinuncia da parte
di OLT all'esenzione dalla disciplina di accesso di terzi — concessa nel 2009 dalla Ue al terminal di
rigassificazione offshore di Livorno — abbia ancora effetto, e quindi l'impianto abbia diritto a un
fattore di garanzia per un importo superiore a quello oggi riconosciuto, a condizione che al
terminale si applichi un meccanismo di incentivazione delle performance tale per cui: nei ricavi di
riferimento considerati ai fini dell'applicazione del fattore di copertura dei ricavi sia inclusa anche
una quota della remunerazione addizionale riconosciuta alla societa a titolo di incentivo
corrispondente a due terzi della medesima; la restante quota di un terzo della remunerazione
addizionale riconosciuta a titolo di incentivo sia inclusa nei ricavi di riferimento, ai fini
dell'applicazione del fattore di copertura dei ricavi, in modo proporzionale alla capacita di
rigassificazione allocata nell'ambito dei meccanismi di mercato per il conferimento della capacita
di rigassificazione, che saranno adottati in esito al relativo procedimento (v. Staffetta 02/12/16),
con l'importo massimo da includere considerato allorché la capacita di rigassificazione allocata
corrisponda almeno al 64% della capacita tecnica del terminale. Nei periodi in cui i meccanismi di
mercato non siano effettivamente operativi o le aste di allocazione della capacita non siano
effettivamente svolte per cause non imputabili a OLT, trova applicazione la disciplina ordinaria in
tema di fattore di copertura dei ricavi.

In conclusione i ricavi di riferimento di OLT sono stati cosi ricalcolati: per il periodo 20-31
dicembre 2013, a 12/365 di 94.289.780,75 €; per I'anno 2014 a 98.473.565,66 €; per I'anno 2015
a 167.970.925,98 €; per I'anno 2016 a 163.338.437,08 €; per I'anno 2017 a 158.763.611,92 €.

E stato quindi rideterminato I'importo da riconoscere ad OLT a titolo di conguaglio per il fattore
di copertura dei ricavi fino al 2016 in misura pari a 51.158.772,74 €, importo che sara erogato
mediante 5 rate annuali da 10.231.754,55 € ciascuna a decorrere dal 2018. Questo perché il
fattore di copertura dei ricavi per il periodo pregresso viene rivisto per il periodo 20-31 dicembre
2013, 2 € 1.994.810,10 (in luogo di € 1.443.965,51); per I'anno 2014, a € 61.515.864,17 (in luogo
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di € 43.063.104,65); per I'anno 2015, a € 105.106.647,39 (in luogo di € 80.378.834,72); e per
I'anno 2016, a € 100.068.793,12 (in luogo di € 92.641.437,16).

La Cassa per i servizi energetici e ambientali (Csea) restituira a OLT, entro il 30 settembre 2017, la
garanzia versata dalla societa a seguito della rinuncia all'esenzione.

Con successivo provvedimento sara individuato il criterio per il riconoscimento dei costi sostenuti
per |'approvvigionamento del Gnl necessario alla produzione di energia elettrica, da applicare alle
tariffe di rigassificazione relative agli anni decorrenti dal 2018. OLT ha la facolta di ottenere,
limitatamente a tali costi, la rideterminazione dei ricavi di riferimento qualora i relativi costi che le
sarebbero riconosciuti con il criterio di cui prima fossero superiori a quelli riconosciuti con il
provvedimento ora adottato dall'Aeegsi.
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Claudiio Boccalatte (*)

ccentemente su questa Rivista sono apparsi un

articolo dedicato al terminal di rigassifica-

zione del gas naturale di Panigaglia, presso La
Spezia (1) e uno sull’impiego del GNL (Gas Naturale
Liquefatto) (2) per la propulsione navale (3). Al mondo
oggi esistono 117 impianti di stoccaggio e rigassifica-
zione di gas naturale, dei quali 34 in Giappone e pit di
una ventina in Europa Occidentale. In Italia sono oggi
presenti il citato impianto terrestre di Panigaglia (4) e
due impianti off-shore: Adriatic LNG (5) di Rovigo,
basato su di una grande struttura in cemento armato
poggiata sul fondale marino (6), e OLT (Off-shore
LNG Toscana) (7), basato su una nave FSRU (8), an-
corata al largo delle coste di Livorno. Vogliamo ora
trattare di questo impianto, particolarmente interessante

PANORAMICA TECNICO-PROFESSIONALE

Il terminale di
rigassificazione del
e off-shore OLT

gas

I terminale FSRU Toscana
visto di fianco (per g.c. OLT).

per la sua connotazione d’impianto off-shore, ancorato
poco al di fuori delle acque territoriali italiane.

Rimandiamo agli articoli citati per le caratteristiche
generali del gas naturale, che in Italia viene importato
principalmente allo stato gassoso mediante metano-
dotti, con una consistente capacita d’importazione allo
stato liquido mediante terminali di rigassificazione, ca-
paci di accogliere navi metanicre contenenti GNL, sca-
ricarlo, raccoglierlo in serbatoi e distribuirlo quindi alla
rete dopo averlo fatto passare dallo stato liquido allo
stato gassoso.

Il progetto di OLT gff-shore LNG Toscana ha pre-
visto la conversione della nave metaniera Golar Frost
in un terminale galleggiante di rigassificazione, battez-
zato FSRU Toscana, permanentemente ancorato al fon-

(*) Contrammiraglio del Genio Navale & attvalmente Direttore del CISAM (Centro Interforze Studi e Applicazioni Militari) di Pisa.
Entra nell'Accademia Navale di Livorno nel 1975 e nel 1982 consegue con lode la Laurea in Ingegneria Navale e Meccanica presso
I'Universita degli Studi di Genova. Presta poi servizio presso diverse uniti navali ed Enti a terra della Marina Militare Italiana e
presso Uffici di Programma intemazionali a Londra e Parigi. Collabora con la Rivista Marittima dal 1992 e dal 2006 cura la Rubrica
Scienza e Tecnica. E Fellow della Royal Institution of Naval Architects e Presidente della Sezione della Spezia dell’ ATENA (Asso-

ciazione di Tecnica Navale).
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Il terminale di rigassificazione del gas naturale off-shore OLT di Livorno

Ubicazione dei tre ferminal di rigassificazione di gas naturale italiani (Fonte: elaborazione autore d'immagini tratte da internet, © OECD/IEA 2017, GNL

Italia, OLT, Adriatic LNG).

dale marino attraverso la torretta di ancoraggio instal-
lata all’estrema prua della nave, che consente alla nave
di ruotare, adattandosi alle condizioni meteo marine.

Le FSRU sono, in pratica, navi metaniere opportu-
namente modificate, in particolare con 1’ inserimento di
un modulo di rigassificazione ¢ delle sistemazioni per
il personale, ancorata in modo permanente a una certa
distanza dalla costa. L'impianto risultante & completa-
mente autosufficiente, alla pari di un terminal di rigas-
sificazione basato a terra.

Oltre all’impianto di Livorno, nel mondo vi sono
vari impianti di rigassificazione FSRU: Argentina [2],
Brasile [3], Emirati Arabi Uniti [2], Egitto [2], Indone-
sia [2], Giordania [1], Kuwait [1], Lituania [1], Malesia
[1], Malta [1], Pakistan [1], Regno Unito [1] e Turchia
[1]. Altri impianti di questo tipo sono in fase di realiz-
zazione in India [2] e Uruguay [1], (9).

La FSRU Toscana ha quattro cisterne sferiche tipo
Moss (10) con una capacita complessiva di circa
137.500 metri cubi di GNL e un modulo di rigassifica-
zione delle dimensioni di 30 x 32,5 metri, capace di ri-
gassificare in un anno 3,75 miliardi di metri cubi di gas
(che corrispondono circa al 4% dell’intero fabbisogno

nazionale). Il contratto per la conversione della Golar
Frost in FSRU ¢ stato firmato nel 2009 tra OLT e il
prime contractor SATPEM; e i lavori sono stati eseguiti
a Dubai presso il cantiere Drydocks World. L’investi-
mento totale per il progetto, esclusi gli oneri finanziari,
¢ stato di circa 850 milioni di euro.

La Golar Frost, costruita in Corea nel 2004, & arri-
vata a Dubai nel giugno 2009; i lavori sono terminati
nel febbraio 2013, e |’unita & stata trasportata da Dubai

|l terminale FSRU Toscana ormeggiato al largo di Livorno, visto da prora;
in priong) piano la torretta di ancoraggio e il modulo di rigassificazione (per
gc. f
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Il terminale di rigassificazione del gas naturale off-shore OLT di Livorno

R i e installazione del sistema d’anco-

Terminale -
@ OLY OFFSHORE ~
.

Ubicazione del terminale FSRU Toscana al largo della costa tra Livorno e Marina di Pisa (per g.c. OLT).

a Livorno, con una sosta a Malta per il completamento
di alcune lavorazioni, da due rimorchiatori della Fair-
mount Marine di Rotterdam, aventi un tiro a punto
fisso (bollard pull) di 205 tonnellate ciascuno. I lavori
a Dubai hanno compreso, tra I'altro, la fabbricazione

Particolare della torretta d’ormeggio del terminale FSRU Toscana vista da
prora (per g.c. OLT).

e

= raggio a torretta, del peso di 600

~ tonnellate e alto 25 metri, |’instal-

- lazione dei quattro bracci di carico
") del peso di 75 tonnellate ciascuno,
n ‘ del modulo di rigassificazione T-
(=4 16 del peso di 2.100 tonnellate e
del modulo T-20 per la correzione
dell’indice di Wobbe (11), del

oo peso di 400 tonnellate. Sono stati

Nt | —

>

=T installati 320 chilometri di cavi

elettrici e impiegate 4,400 tonnel-
late di acciaio.

Le dimensioni principali del ter-
minale di rigassificazione FSRU
Toscana dopo la trasformazione
sono una lunghezza fuori tutto di
306.49 metri, una larghezza di 48 metri, ¢ un’altezza di
costruzione di 26,5 metri.

Il Terminale & arrivato in Italia il 30 luglio 2013 ed
¢ stato ancorato al fondale marino, profondo 120 metri,
attraverso sei ancore. In seguito, & stato collegato alla
condotta sottomarina per il trasporto del gas rigassifi-
cato. FSRU Toscana & quindi ormeggiata a circa 22
chilometri dalla costa toscana, tra Pisa e Livorno.

Quando arriva una nave metaniera (LNG-carrier),
essa si ormeggia, mediante 1'ausilio di rimorchiatori,
affiancata alla FSRU (configurazione side-by-side) e
scarica il proprio GNL per trasferimento diretto, tramite
i bracci di carico di tipo off-shore, nei serbatoi della
FSRU. Quando deve essere erogato dall’impianto alla
rete nazionale, il GNL ¢ inviato nel modulo di rigassi-
ficazione, dove subisce un cambio di stato diventando
£assoso tramite un aumento di temperatura indotto dal
passaggio di acqua di mare all’interno dei vaporizza-
tori. Il gas & trasportato a terra tramite una condotta, di
gestione Snam Rete Gas, lugga 36,5 km totali, di cui
29,5 km jn mare, 5 km nel canale Scolmatore e i restanti
2 km sulla terraferma. Attraverso due condotte flessibili
il gas & inviato a una profondita di 120 metri, dove
viene iniettato nella condotta sottomarina facente parte
della rete nazionale gasdotti. La condotta & completa-
mente interrata a una profondita minima di 2 metri; ar-
rivata a terra, segue il percorso del canale Scolmatore

Tl
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del fiume Arno, per poi raggiungere una piccola sta-
zione di regolazione e misura realizzata sul territorio
del comune di Collesalvetti, in localita Suese, da dove
il gas & immesso nella Rete Nazionale. Lungo il canale
Scolmatore il gasdotto & interrato a una profondita di
almeno 6 metri per non ostacolare lavori legati alla na-
vigabilita del canale stesso.

Per tenere sotto controllo i potenziali effetti ambien-
tali del rigassificatore, il Ministero dell’Ambiente,
nell’ambito della procedura VIA (Valutazione di Im-
patto Ambientale), ha prescritto, per tutta la vita ope-
rativa del Terminale, I'adozione di un «Piano di
Monitoraggio dell’ Ambiente Marino», che prevede la
realizzazione di 4 campagne di monitoraggio all’anno
di tipo chimico-fisico, biologico ed eco-tossicologico,
aventi a oggetto la colonna d’acqua, i sedimenti, I'am-
biente biologico, la misura del rumore sottomarino e la
morfologia del fondale. Il Centro Interuniversitario di
Biologia Marina ed Ecologia Applicata «G. Bacci» di
Livorno si & aggiudicato 1'esecuzione di tale monito-
raggio. I risultati delle campagne di monitoraggio
svolte puntualmente negli anni permettono di asserire
che non si sono verificate durante i primi due anni di
esercizio del Terminale situazioni di rischio per la flora
e la fauna marina.

La societa esercente |’impianto sottolinea gli eleva-
tissimi standard di sicurezza nei confronti della popo-
lazione e di limitazione dell'impatto ambientale. Dal
punto di vista della sicurezza, FSRU Toscana & basata
su tecnologie sicure e consolidate, con I'uso di sottosi-
stemi e componenti gia adottati da lungo tempo nei di-
versi settori dell’industria petrolifera e del gas. La fase
di progettazione e realizzazione & stata portata avanti
con Saipem, una delle aziende pill qualificate del settore
a livello mondiale. La sicurezza del sistema & confer-
mata dal fatto che in 40 anni di attivita in tutto il mondo
non si & verificato alcun incidente significativo in im-
pianti di rigassificazione, cosi come non si sono mai ve-
rificati incidenti rilevanti negli oltre 78.000 viaggi di
navi metaniere negli ultimi 50 anni di attivita (12).

Occorre anche considerare che il terminale si trova
in mare aperto a circa 22 km al largo delle coste to-
scane tra Livorno e Pisa, quindi in un’area con densita
di popolazione pari a zero. Esso viene monitorato co-

Vista dall'alto del terminale FSRU Toscana con le cisterne sferiche per
GNL tipo Moss e le relative tubazioni (per g.c. OLT).

stantemente da una nave guardiana (LNG Guardian),
un mezzo navale progettato e costruito come unita di
supporto in caso di emergenze, con specifiche dota-
zioni anti-incendio e anti-inquinamento, e per il moni-
toraggio dell’area interdetta alla navigazione. Attorno
al terminale & prevista, infatti, una zona circolare d’in-
terdizione alla navigazione. In particolare: un'area
d’interdizione alla navigazione vera e propria, con un
raggio di 2 miglia nautiche (3,7 km); un’area a traffico
limitato, compresa tra 2 e 4 miglia nautiche, nella quale
& previsto il contatto radio con le unita navali in transito
da parte del sistema di controllo del terminale e I'even-
tuale intervento della nave guardiana per guidarle verso
rotte non interferenti con il terminale; un’area di pre-
avviso, compresa fra 4 e 8 miglia nautiche, nella quale
& previsto il monitoraggio delle rotte delle unita navali
in transito.
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Particolare di un braccio di carico del terminale FSRU Toscana (per g.c. OLT).

Nell'improbabile eventualita di sversamenti in mare
del GNL (che & sostanzialmente metano, come quello
utilizzato nelle abitazioni), esso, una volta a contatto
con I'aria, passa immediatamente allo stato gassoso di-
sperdendosi in atmosfera. Dal punto di vista termico,
la rigassificazione € un processo che assorbe calore dal-
I'acqua di mare circolante nel rigassificatore, e quindi
di conseguenza |’acqua si raffredda. Questa variazione
di temperatura cui & soggetta I'acqua di mare & stata
oggetto di verifica da parte delle Autorita competenti
ed & costantemente controllata da parte di OLT e delle
Autorita preposte.

Un’attenzione particolare & stata dedicata alle emis-
sioni sonore prodotte nell’ambito delle attivita del ri-
gassificatore. In tal senso & stato verificato che il
rumore generato dai vari macchinari a bordo del Ter-
minale & nettamente inferiore a quello prodotto da qual-
siasi imbarcazione che transita normalmente in
quell’area, poiché I'impianto non & dotato di motori di
propulsione. OLT portera comunque avanti, per tutta
la vita dell’impianto, uno specifico monitoraggio sul

rumore sottomarino, concordato con le Autorita com-
petenti. I livelli di rumore del Terminale in esercizio
misurati sperimentalmente appaiono notevolmente in-
feriori a quanto ipotizzato nell’analisi di progetto.

Tutti i servizi di gestione operativa, tecnica e manu-
tenzione del Terminale galleggiante di rigassificazione
sono stati affidati da OLT a ECOS, una joinr venture
formata dal consorzio «Exmar Shipmanagement»,
gruppo internazionale operante nel trasporto del GNL,
e dalla «Fratelli Cosulich», societa italiana che opera
da oltre 150 anni nel settore dello shipping. I servizi di
collegamento tra il terminale e la terraferma e le ope-
razioni della nave LNG Guardian sono assicurati dalla
societd Fratelli Neri di Livorno, uno dei nomi storici
nel campo del rimorchio e salvataggio in Italia. In to-
tale, per la gestione dell'impianto sono impiegate sta-
bilmente 121 persone: 19 a Livorno nell’ufficio di
OLT, 63 dipendenti di ECOS e 39 persone della Fra-
telli Neri.

FSRU Toscana ha iniziato le attivita commerciali il
20 dicembre 2013, e in tale data & stato offerto il primo
slot di discarica. A seguito della crisi economica del
2009 si & registrato un calo significativo della domanda
di gas in Italia e in Europa, con una conseguente rela-
tiva abbondanza di capacita di rigassificazione presso
i terminali italiani. Si & passati da un mercato con una
prevalenza di contratti di approvvigionamento e rigas-
sificazione di lungo periodo a un aumento di transa-
zioni di breve periodo di tipo spot e short term, nella
direzione di un mercato flessibile e dinamico.

Negli ultimi 15 anni & stato registrato un considere-
vole aumento del numero di Paesi importatori di GNL,
con nuovi importatori quali la Cina, la Polonia, la Li-
tuania, Malta, I’ America Latina e il Medio Oriente. Pa-
rallelamente si & assistito a un aumento sostanziale
della capacita di liquefazione, che & prevista ulterior-
mente in incremento da qui al 2020, termine entro il
quale si attende I'entrata in esercizio di ben 16 progetti
attualmente in costruzione, di cui 1'80% negli Stati
Uniti e in Australia. Se all’aumento della quantita di
GNL offerto non corrispondera un aumento della do-
manda, si potrebbe assistere a un abbassamento del
prezzo del GNL nel breve e medio periodo, con possi-
bile aumento delle importazioni in Europa.
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In data 13 dicembre 2015 sono terminate le operazioni di scarico di %as
naturale liguefatto (GNL) presso I'impianto di rigassificazione «FSRU To-
scanan. Il GNL & stato scaricato dalla nave GASLOG SARATOGA, nave
con capacita pari a 155,000 metri cubl, una delle pi0 grandi metaniere si-
nora scaricate In talia (per g.c. OLT e GasLog LNG Services Ltd).

Un'altra immagine della GASLOG SARATOGA ormeggiata alla FSRU To-
scana nel corso delle operazioni di scarico di GNL (per g.c. OLT e GasLog
LNG Services Ltd),

| quattro bracci di carico della FSRU Toscana durante il trasferimento di
GNL da una nave metaniera al terminale di rigassificazione (per g.c. OLT).

Il Terminale OLT si & trovato a doversi confrontare
con questa nuova realtd e, per rendere il Terminale il
pidl possibile fruibile dagli operatori nazionali e inter-
nazionali e adattarlo alle nuove logiche di mercato, la
societd esercente ha richiesto e ottenuto I’aumento
della capacita massima delle navi che possono scari-
care presso il Terminale, che a oggi € autorizzato a ri-
cevere circa il 90% della flotta di navi metaniere
attualmente in servizio, con una capacita di carico che
arriva a circa 180.000 m? (classe «New Panamax»).

Dall’entrata in funzione del Terminale nel 2013
OLT ha contribuito alla sicurezza e alla diversifica-
zione delle fonti di approvvigionamento del sistema
gas italiano mettendo a disposizione il proprio stoccag-
gio ¢ la propria flessibilita in caso di emergenza nazio-
nale, anche per I'assenza di sottoscrizione di contratti
commerciali negli ultimi anni. In particolare OLT ha
assicurato il servizio di Peak Shaving ¢ il Servizio In-
tegrato di Rigassificazione e Stoccaggio (Storage and
Regasification Bundled Service).

Il Peak Shaving (13) & una delle misure di emer-
genza stabilite con decreto del Ministero dello Svi-

L'inserimento a prora dell’ex nave metaniera GOLAR FROST deila torretta
di ancoraggio; immagine ripresa il 5 giugno 2010 nel corso dei lavori di
trasformazione in terminal FSRU effettuati a Dubai presso il cantiere Dry-
docks World (per g.c. OLT).
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¥ i3
La nave metaniera GOLAR FROST a Dubai nel corso dei lavori di trasfor-
mazione nel terminal FSRU Toscana (per g.c. OLT).

| terminale FSRU Toscana nella fase finale del lavori di trasformazione ef-
fettuati a Dubal (per g.c. OLT ~ photo of Oleksandr Kalinichenko).

luppo Economico, nell’ambito del «Piano di Emer-
genza» per fronteggiare particolari situazioni sfavore-
voli per il sistema nazionale del gas, che possono
verificarsi nel periodo invernale, e garantire la sicu-
rezza del Sistema Gas Italia. E volto ad assicurare la

’ ’ r -) W . J \
Il modulo di sificazione nel settembre 2010, prima dell'imbarco sul

terminal FSRU Toscana nel corso dei lavori di trasformazione effettuati a inui i i ibile. i
Dubai (per g.c. OLT). continuita nella fornitura di gas, rendendo possibile, in

caso necessitd, un’immissione in rete con breve preav-
viso di 15 milioni di metri cubi di gas al giorno per far
fronte a esigenze di richiesta di punta del sistema gas
per un periodo limitato di tempo; questo gas era stato
in precedenza scaricato da una nave metaniera e stoc-
cato nei serbatoi del Terminale. A questo scopo OLT

Limbarco del modulo di rigassificazione del terminal FSRU Toscana nel ~
corso de lavori di trasformazione effettuati a Dubai (per g.c. OLT) raiFagosto 2073 per g oLy on!df armagglo affargo di Livomo
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ha reso disponibili 50.000 metri cubi di GNL nell’anno
2013-14 e ha ricevuto 100.000 metri cubi nell’anno
2014-15, 97.000 nel 2015-16 e 105.000 nel 2016-17.
Il Servizio Integrato di Rigassificazione e Stoccag-
gio, adottato in Italia all’inizio del 2016 nell’ambito
della strategia italiana per garantire la sicurezza degli
approvvigionamenti energetici, consiste nell’offerta da
parte delle imprese di rigassificazione e dell'impresa

maggiore di stoccaggio STOGIT di un servizio per la
rigassificazione e la successiva immissione in stoccag-
gio di quantitativi di gas, dando priorita nell’assegna-
zione del servizio ai clienti industriali e al gas
proveniente da Stati dai quali non sono in corso impor-
tazioni. L’acquisto e lo scarico del gas nel terminale
avvengono nei mesi primaverili ed estivi, contraddi-
stinti da prezzi di mercato pil bassi, e I'erogazione nei

Il convoglio Tgoslituuo dal due rimorchiatori FAIRMOUNT SUMMIT e FAIRMOUNT ALPINE e dal terminale FSRU Toscana si avvicina alla costa toscana
(per g.c. OLT).

Peak ShBVII"Ig scheme:
Peak Shaving
Tender

The winner dischages
LNG into FSRU Toscana

WINTER

LNG stored on board

MEASURES NOT
ACTIVATED

N
cmsns]
MEASURES . ‘ Peak Shaving
~~\ACTIVATED — A
CRISIS

Peak Shaving
Supplier

APRIL

Il servizio di Peak Shaving & una delle misure di emergenza per frontegglare particolari situazioni sfavorevoli per il sistema nazionale del gas, che

possono verificarsi nel
del Terminale, in caso
di tempo (per g.c. OLT).

Bundled service scheme:

Bundled service Tender

EN

The winners discharge
LNG into FSRU Toscana

SPRING-SUMMER

Il Servizio Integrato di Rigassificazione e Stoccaggio (Storage and Regasification Bundled Service), finalizzat
gionamenti energetici, consiste nell'offerta da parte delle imprese di rigassificazione nei mesi invernali di quan

ed estivi, contraddistinti da prezzi di mercato pid bassi (per g.c. OLT).

LNG regasified

A =» @

odo invernale, e garantire la sicurezza del Sistema Gas Htalla. Il gas, scaricato da una nave metaniera e stoccato nei serbatoi
necessita pud essere immesso in rete con breve preavviso per far fronte a esigenze di richiesta di punta per un periodo limitato

NG stored in the national storage system

. suppliers

STOGIT

WINTER

0 a garantire la sicurezza degli approvvi-
lmﬂvi di gas acquistati nei mesi primaverili
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®

Pisa

Terminale FSRU

Collesalvetti
®

Uvorno

MARE THIREN

Il percorso del metanodotto che collega if terminal FSRU Toscana alla rete nazionale di gas

naturale (per g.c. OLT).

mesi invernali. Nell'anno 2016-17 il Ministero dello
Sviluppo Economico ha previsto di assegnare a questo
servizio un miliardo di metri cubi di gas naturale; in
pratica & stata allocata capacita per 500 milioni di metri
cubi divisi in sei slot di discarica, di cui cinque slot
sono stati assegnati a OLT, per un totale di 440 milioni
di metri cubi. Nel mese di marzo 2017 si & conclusa
I'asta per I'aggiudicazione del servizio per I’anno
2017-18 e il Ministero dello Sviluppo Economico ha
assegnato capacita di stoccaggio di gas naturale pari a
1,5 miliardi di metri cubi divisi in 18 slor di discarica,
di cui 16 slot, equivalenti a circa 1,3 miliardi di metri
cubi, sono stati assegnati a OLT. Tutti gli slot sono sog-
getti a conferma da parte dei soggetti aggiudicatari.
Come esposto in maggior dettaglio nel citato arti-

L

%

colo sull’impiego del GNL (14), un impor-
tante tema legato ai terminali di rigassifica-
zione & quello dell'utilizzo del GNL come
combustibile pulito di cui usufruire per il
trasporto marittimo e terrestre nel nostro
Paese. Per le piu recenti evoluzioni della
normativa internazionale sulle emissioni in
aria degli automezzi e delle navi si dovra,
infatti, fare ricorso a combustibili piu puliti
per ridurre drasticamente le emissioni in-
quinanti causate nel settore dei trasporti, ¢
i il gas naturale ha tutte le caratteristiche per
soddisfare questa esigenza. La pil recente
legislazione nazionale (15) ha sancito que-
sta necessita e semplificato le procedure au-
torizzative per la realizzazione delle
infrastrutture necessarie; in particolare & previsto che
tutti e tre i terminal di rigassificazione italiani vengano
modificati per erogare gas naturale allo stato liquido
destinato al rifornimento di navi e automezzi.

Il Terminale OLT & pronto ad assumere il suo ruolo
in questo nuovo settore, chiamato SSLNG (Small Scale
LNG); uno studio di fattibilita, co-finanziato grazie ai
fondi erogati dalla Commissione Europea nell’ambito
del bando «Sea Terminals», ha dimostrato che il rigas-
sificatore di Livorno, a seguito di opportune modifiche,
relativamente ridotte e tali da poter essere realizzate in
un paio d’anni (16), sarebbe in grado di ricevere pic-
cole navi e bettoline per il trasporto di GNL (17), le
quali potrebbero caricare i quantitativi necessari per
I’approvvigionamento di strutture di rifornimento nei
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Neil'ambito di un futuro servizio di fornitura di GNL per il bunkeraggio di navi o il rifernimento di autocarri & previsto lo scarico di GNL dal terminale
FSRU Toscana in piccole navi metaniere costiere che poi a loro volta potranno rifornire depositi costieri (per g.c. OLT).
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porti del mar Ligure e Tirreno centro-settentrionale (Li-
guria, Toscana, Lazio e Sardegna). Attualmente € in
corso uno studio pid dettagliato sulle modifiche neces-
sarie per consentire a OLT di fornire servizi SSLNG.
Ci auguriamo che queste iniziative di OLT, come le
analoghe promosse dagli altri terminali di rigassifica-

accettabilita sociale, come avvenuto nel passato per im-
pianti di tipo analogo, ma portino invece a breve ter-
mine a concretizzare la capacita di fornire in Jtalia GNL.
proveniente da terminali nazionali ad autoveicoli e
navi, con le conseguenti positive ricadute in termini
economici, occupazionali e ambientali di cui benefice-

Offshore
LNG Toscana

zione italiani, non vengano bloccate da motivazioni di  rebbe Iintero sistema paese. <

Riguadro 1
Cronologia del procedimento di autorizzazione

— 5 novembre 2003: Nulla Osta di Fattibilita (NOF) — ai sensi della legge n. 334/99 (oggi D.Lgs. 105/2015) — per gli aspetti
legati alla sicurezza del Terminale;

— 20 luglio 2004: Valutazione Ambientale Strategica (VAS);
— 15 dicembre 2004: Decreto di Valutazione di Impatto Ambientale (VIA);

— 23 febbraio 2006: Decreto del Ministero delle Attivita Produttive di autorizzazione alla costruzione ed esercizic del Terminale
di rigassificazione e del metanodotto sottomarino;

— 20 novembre 2006: Decreto del Ministerc delle Attivita Produttive di autorizzazione per la costruzione e I'esercizio del meta-
nodotto in terraferma;

— Luglio 2008: Acquisto della nave metaniera Golar Frost da parte di OLT;

— 10 dicembre 2008: Concessione Demaniale Marittima per I'area marina occupata dal Terminale e per I'area occupata dalla
condotta sottomarina, che coliega il Terminale al punto di arrivo sulla costa, al confine demaniale;

— 11 maggio 2009: Autorizzazione alla Movimentazione dei Fondali Marini da parte della Provincia di Pisa per la posa della
condotta in mare e delle ancore e successivo aggiomamento def 23 maggio 2012,

— 21 giugno 2008: la nave Golar Frost entra in cantiere a Dubai per i lavori di conversione in rigassificatore galleggiante (FSRU
Toscana);

— 14 giugno 2012: Variazioni alla Concessione Demaniale;
— 1 oftobre 2012: Esclusione dell'applicazione della procedura di Valutazione di Impatto Ambientale per 'aggiomamento ri-

guardante la tipologia di navi metaniere compatibili con il Terminale e il relativo numero di accosti con Provvedimento del
Ministero dell'Ambiente prot. 23515;

— 12 dicembre 2012: Approvazione del Rapporto di Sicurezza da parte del CTR con emissione de! Parere Tecnico Conclusivo;
— 5 febbraio 2013: cerimonia di battesimo della FSRU Toscana a Dubai;
— 15 marzo 2013: Decreto di Autorizzazione Integrata Ambientaie (AIA);

— 19 luglio 2013: La Capitaneria di Porto di Livorno ha rilasciato I'Ordinanza n. 137/2013 per la sicurezza della navigazione al
fine di definire le aree d'interdizione alla navigazione;

— 30 luglio 2013: Arrivo del terminale di rigassificazione FSRU Toscana in Italia e suo ancoraggio al fondale marino attraverso
le 6 ancore gia installate;

— 19 dicembre 2013: Finalizzata con successo la fase di collaudo del Terminale;

— 20 dicembre 2013: |l Ministero delle Infrastrutture, sulla base del Verbale della Commissione Interministeriale, ha emesso
I'Autorizzazione all'Esercizio Provvisorio dell'impianto; in pari data OLT Off-shore LNG Toscana ha avviato le attivitd commerciali;

— 29 gennaio 2014: La Capitaneria di Porto ha emesso I'Crdinanza con la quale ¢ stato approvato e reso esecutivo il Regola-
mento delle attivita del Terminale;

— 2 aprile 2014: Il CTR (Comitato Tecnico Regionale dei Vigili de! Fuoco) ha ritenuto ottemperate le prescrizioni relative al
Rapporto di Sicurezza Definitivo;
— 17 marzo 2015: Il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ha autorizzato I'esercizio definitivo dell'impianto;

— 23 giugno 2015: OLT ha ottenuto dal CTR il Nulla Osta all'incremento della capacita di carico delle navi approvvigionatrici
fino a un valore non superiore a 200.000 m?;
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— 9 novembre 2015 Il Ministero dell'Ambiente & della Tutela del Territorio e del Mare ha emesso il Provvedimento di Esclusione
dalla procedura di VIA con il quale ha autorizzato |'incremento del limite di capacita delle navi che possono accostare il Terminale
fino a 180.000 m3 circa, nonché l'incremento del delta termico dell'acqua di mare necessaria alla rigassificazione fino a un
valore medio orario pani a -6,0°C, mantenendo comunque un medesimo quantitativo di frigorie annuali;

— 14 aprile 2016: Autorizzazione della Capitaneria di Porto di Livorno per I'attracco al terminale delle Navi appartenenti alla ca-
tegoria New Panamax;

— 25 luglio 2016: Il Ministero dello Sviluppo Economico ha autorizzato I'esercizio definitivo dell'impianto.

Riquadro 2
La societd OLT

OLT Offshore LNG Toscana S.p.A. detiene la proprieta del Terminale galleggiante di rigassificazione FSRU Toscana; dopo
aveme sviluppato il progetto e curato la realizzazione, si occupa oggi delia sua gestione.

Le quote azionarie della societa appartengono a:

— Gruppo Iren, con il 49,07%, multiutility quotata alla Borsa Italiana, opera nei settori dell'energia elettrica, dell'energia termica,
del gas, della gestione e fornitura dei servizi idrici integrati, del servizi ambientali e dei servizi per le Pubbliche Amministrazioni.
Include al suo interno anche la quota del 2,28% di ASA-Azienda Servizi Ambientali del Comune di Livorno;

— Uniper Global Commodities SE, con il 48,24%, & un'azienda leader nel settore energetico che opera a livello internazionale
in pil1 di 40 Paesi, con circa 13.000 dipendenti. La sua funzione principale é di formire energia e servizl correlati in modo affidabile.
Il fulcro delle sue attivita é rappresentato dalla produzione di energia elettrica in Europa e Russia, oltre al commercio globale di
energia. La societa ha sede a Diisseldorf;

— Golar LNG, con il 2,68%, societa specializzata nella gestione di navi gasiere e metaniere.

La Mission della societa & la seguente: «Nell'operare per offrire un contributo alla sicurezza degli approvvigionamenti energetici
del Paese, & ferma intenzione della societa di gestire in modo responsabile la propria attivita. La mission di OLT & quella di oc-
cuparsi della commercializzazione e fornitura del servizio di rigassificazione. La presenza di due importanti attori del mercato
energetico, italiano e intemazionale, conferisce solidita afla struttura societaria e una provata esperienza manageriale. Un pro-
getto imprenditoriale che riveste un‘importanza di profilo nazionale, ma fortemente legato al territorio dove I'impianto & ubicato.
Propric in tale ottica, I'azienda ha deciso di essere presente, anche fisicamente a Livomo, per integrarsi a tutti gli effetti con la
comunita che ospita il Terminale e per seguire direttamente in loco il funzionamento delf'impianto con particolare riguardo agli
aspetti di sicurezza e ambienter.

NOTE

(1) «ll terminale di rigassificazione del gas naturale di Panigaglias, d Claudio Boccalate, in Rivista Manittima, dicembre 2015.

(2) In inglese LNG, Liquefied Natural Gas,

{(3) «1l 2017, anno cruciale per Iimpiego del gas navale liquefatio per ia propulsione navales, di Claudio Boccalstte, in Rivista Manttima, aprile 2017,

{4) hitp:/iwww.gnlitalia.it

(5) hitp//www.adriaticing.it.

|(6) Del fipo Gravify Based Structure.

{(7) hitp-/iwww.oltoffshore.it/.

{(8) FSRU: Floating Storage and Regasification Unit, Unita galleggiante per la conservazione e la rigassificazione (de! gas nalurale).

1(9) Fonte: LNG Journal, Aprile 2017,

(10) Le cisterne tipo Moss sonc cisterne sferiche con uno strato estemo Isolante e un'intercapedine contenente azoto; sono collegate alla struttura della nave
mediante una egonnas che supporta la cistema sul piano diametrale orizzontale e ne scarica il peso sul fondo.

(1) Lindice di Wobbe & una funzione del potere calorifico diviso per la densita di un combustibile gassoso, e ne misura lintercambiabilita; in pratica, se il gas
micevuto ha un indice troppe elevato, Ilmomiolocorreggeag gendo azoto prima di immetterio nella rete nazionale. Gecmlmmasmnunt)puﬂgasmwbne
del GNL, essendo oggetto di un processo di depurazione al terminale di liquefazione, presenta un'indica superiore a quedo del gas importalo dai metanodotti

(12) Fonte: SIGTTO, The Society of Intemational Gas Tanker and Terminal Operators.

(13) Letteraimente peak shaving significa «rasatura del piccos; in pratica con questo lermine si indicano le misure adoftate per consentire 'assorbimento dei picchi
di consumo di energia.

(14) Vedasi nota (3)

(15) Decreto legislativo 16 dicembre 2016 n. 257 «Disciplina di attuazione della diretiiva 2014/84/UE del Pariamento europeo e del Consiglo, del 22 ottobre 2014,

sulla realizzazione di una infrastruttura per | combustibili alternativis

(16) Le modifiche rignrdembb«olnpamcohm il Iaosnmdeﬂmulam dove sono gia presenti i principali elementi per |'allibc e per lo scarico.

(17) In particolare polrebbero essere accoite piccole metaniers con capacita di carico compresa tra i 1.000 m? e i 7.500 m?, una lunghezza compresatrai0 m e i
110 m e una capacita di caricamento tra i 250 m3e|9l]0m5’lh
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GNL LIVORNO, AUTORITA RICONOSCE
FATTORE GARANZIA PIENO

CONGUAGLIO DI 51,158 MLN € DA PAGARE IN 5 RATE
ANNUALI, MA A OLT VERRA APPLICATO UN MECCANISMO
LEGATO ALLE PERFOMANCE DEL TERMINALE. LIBERATA LA
GARANZIA BANCARIA. GLI EFFETTI SULLA POSSIBILE VENDITA

Arriva finalmente a conclusione la lunga diatriba tra Olt e I'Autoritad per |'energia sul fattore di
garanzia per il terminale Gnl di Livorno (QE 31/10/16).

Con la delibera 548/2017, il regolatore riconosce la piena applicazione del meccanismo di
copertura dei ricavi, disponendo che la Csea versi in cinque rate annuali (la prima entro il 30
settembre) un conguaglio di 51,158 milioni € per il periodo 2014/2017.

Il tutto, perd, a fronte dell'introduzione di un meccanismo di incentivazione delle performance del
rigassificatore. In particolare, a partire dal prossimo gennaio, la remunerazione addizionale sul
capitale investito viene fissata al 2% (floor) con riconoscimento aggiuntivo dell'1% in funzione
dell'utilizzo del terminale.

Tale meccanismo trovera applicazione solo in caso di effettuazione delle aste per I'allocazione
della capacita di rigassificazione. Qualora tali aste non dovessero essere svolte, per cause non
imputabili ad Olt, vi sara l'inclusione del 3% nel calcolo del fattore di copertura dei ricavi.

Come si ricordera, a seguito delle sentenze del CdS favorevoli alla societa, I'Autorita aveva aperto
un procedimento per valutare se il riconoscimento del fattore di garanzia pieno potesse far venir
meno la validita della rinuncia all'esenzione dell'accesso a terzi del rigassificatore. Il regolatore ha
infine concluso che il tema non si pone, ma solo se da tale rinuncia non risultano oneri impropri
per il sistema. Da qui la necessita di introdurre "opportuni contrappesi” tramite il meccanismo
volto a sostenere le performance del terminale.

Oltre a ci0, ai fini della definizione della tariffa la delibera riconosce i costi per i servizi marittimi e i
costi per |'autoproduzione di energia elettrica. In relazione a questi ultimi, essendo ancora in
corso un procedimento per definire le modalitd di valorizzazione del costo efficiente, & stato
previsto un floor pari all'85% del valore richiesto da Olt (e basato sul costo storico sostenuto).

Inoltre viene ridotto a 5 anni I'obbligo di sottoscrizione del contratto di trasporto con Snam per il
100% della capacita di rigassificazione del terminale.
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A Olt saranno infine restituite le garanzie bancarie prestate, non essendo pil necessarie.

Gli effetti positivi sia pregressi che correnti relativi alla delibera 548/2017 (disponibile sul sito di
QE), sottolinea una nota, sono "al momento oggetto di valutazione da parte del Gruppo Iren”,
che detiene il 46,79% di Olt. Come noto, il 48,24% fa invece capo a E.ON (tramite Uniper), che
avrebbe peraltro messo in vendita la partecipazione, con possibilita che anche Iren segua la
stessa strada (QE 6/2). Operazione su cui la delibera Aeegsi avrebbe senz'altro effetti positivi, sia
in termini di prezzo dell'asset che di interesse da parte di eventuali compratori.
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